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inceput limita U.A.T. DABULENI si ca punct de sfarsit limita U.A.T.Grojdibodu.
Traseul se afla in extravilanul localitatii lanca.
Traseul cicloturistic pentru tronsonele propuse este la nivel de pamant, cu

gropi, valuriri, vegetatie, praf vara si noroi in perioadele ploioase fapt pentru care
devine impracticabil pentru biciclisti. Tronsonul 1.1 de 9,243 km propus se
suprapune cu reteaua drumurilor de exploatare existente din extravilanul localitatii.
Tronsonul 1.2 de 3,117 km propus se suprapune cu digul de protectie al Dunarii,
situat pe raza U.A.T. Ianca.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia bicicletelor nu se poate
desfasoara corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului.

Incadrarea in teritoriul comunei a traseului cicloturistic Tronson 1.1 - 1.2 - U.A.T. lanca.

Situatia existenta a traseului cicloturistic Tronson 1.1 - 1.2 - U.A.T. lanca

2. Traseu cicloturistic-Tronson 2 amplasat pe raza U.A.T. Grojdibodu:

In prezent pe teritoriul administrativ al localitatiit Grojdibodu nu exista un
traseu cicloturistic. Traseul cicloturistic de 5,169 km propus pentru a traversa U.A.T.
Grojdibodu are ca punct de inceput limita U.A.T. IANCA si ca punct de sfarsit limita
U.A.T.GURA PADINII. Traseul se afla in extravilanul localitatii Grojdibodu.

Traseul cicloturistic pentru tronsonul propus este la nivel de pamant, cu gropi,
valuriri, vegetatie, praf vara si noroi in perioadele ploioase fapt pentru care devine

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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impracticabil pentru biciclisti. Tronsonul de 5,169 km propus se suprapune cu digul
de protectie al Dunarii, situat pe raza U.A.T. Grojdibodu.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia bicicletelor nu se poate
desfasoara corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului.

Inceput praiect Tronson 2 UAT GROJDIBODU
OBIECT

3-JUDETUL OLT
Limita UAT. IANCA - UAT. GROJDIBODU

Situatia existenta a traseului cicloturistic Tronson 2 - U.A.T. Grojdibodu.

3. Traseu cicloturistic-Tronson 3 amplasat pe raza U.A.T. Gura Padinii:

In prezent pe teritoriul administrativ al localitatii Gura Padinii nu exista un
traseu cicloturistic. Traseul cicloturistic de 6,547 km propus pentru a traversa U.A.T.
Gura Padinii are ca punct de inceput limita U.A.T. Grojdibodu si ca punct de sfarsit
limita U.A.T.Orlea. Traseul se afla in extravilanul localitatii Gura Padinii.

Traseul cicloturistic pentru tronsonul propus este la nivel de pamant, cu gropi,
valuriri, vegetatie, praf vara si noroi in perioadele ploioase fapt pentru care devine
impracticabil pentru biciclisti. Tronsonul de 6,547 km propus se suprapune cu digul
de protectie al Dunarii, situat pe raza U.A.T. Grojdibodu.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Datorita inconvenientelor enumerate circulatia bicicletelor nu se poate
desfasoara corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului.

BLLGARR.

Inceput proiect Tronson 3 UAT GURA PADINIT
OBIE

CT 3-JUDETUL OLT i i
" CUAT. PADINII Sfarsit prol;.‘l(E Tr;l;l-)l 3UAT Gl!l?i‘ATPADlNII
- OBIEC’ JUDETUL O!

Limita U.A.T. GURA PADINII - U.A.T. ORLEA

Incadrarea in teritoriul comunei a traseului cicloturistic Tronson 3 - U.A.T. Gura Padinii

. Situatia existenta a traseului cicloturistic Tronson 3 - U.A.T. Gura Padinii

4. Traseu cicloturistic-Tronson 4 amplasat pe raza U.A.T. Orlea:

In prezent pe teritoriul administrativ al localitatii Orlea nu exista un traseu
cicloturistic. Traseul cicloturistic de 6,547 km propus pentru a traversa U.A.T. Orlea
are ca punct de inceput limita U.A.T. Gura Padinii si ca punct de sfarsit limita U.A.T.
Corabia. Traseul se afla in extravilanul localitatii Orlea.

Traseul cicloturistic pentru tronsonul propus este la nivel de pamant, cu gropi,
valuriri, vegetatie, praf vara si noroi in perioadele ploioase fapt pentru care devine
impracticabil pentru biciclisti. Tronsonul de 6,547 km propus se suprapune cu digul
de protectie al Dunarii, situat pe raza U.A.T. Orlea.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia bicicletelor nu se poate
desfasoara corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Sfarsit proiect Tronson 4 UAT ORLEA
OBIECT 3 - JUDETUL OLT
Limita U.A.T. ORLEA - U.A.T. CORABIA

Inceput proiect Tronson 4 UAT ORLEA
OBIECT 3 - JUDETUL OLT
Limita U.A.T. GURA PADINII - UA.T. ORLEA

Incadrarea in teritoriul comunei a traseului cicloturistic Tronson 4 - U.A.T. Orlea

Situatia existenta a traseului cicloturistic Tronson 4 - U.A.T. Orlea

5. Traseu cicloturistic compus din Tronsoanele 5.1; 5.2; 5.3; 5.4 si 5.5
amplasate pe raza U.A.T. Corabia:

In prezent pe teritoriul administrativ al localitatii Corabia nu exista un traseu
cicloturistic. Traseul cicloturistic de 10,367 km (compus din tronson 5.1 de 5,903 km,
tronson 5.2 de 1,173 km, tronson 5.3 de 0,412 km, tronson 5.4 de 2,166 km si tronson
5.5 de 0,713 km) propus pentru a traversa U.A.T. Corabia are ca punct de inceput
limita U.A.T. Orlea si ca punct de sfarsit Portul din UAT Corabia/ sfarsitul Strazii
Falezei, acesta representant totodata si sfarsitul Traseului Eurovelo 6, implementat in
prezenta investitie. Traseul se afla in intravilanul si extravilanul localitatii Corabia.

Amplasamentul traseului cicloturistic, de pe raza U.A.T. Corabia, se prezinta
astfel:

» pamant pentru tronsoanele 5.1; 5.2 partial; 5.3 si 5.4 partial;

» material granular amestecat cu pamant pentru tronson 5.2 partial si 5.4 partial;

» dala din beton rutier pentru tronsonul 5.5.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Datorita inconvenientelor enumerate circulatia bicicletelor nu se poate

desfasoara corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului.

Tronsonul 5.1, in lungime de 5,903 km, propus se suprapune cu digul situat
pe raza U.A.T. Corabia.

Tronsonul 5.2, in lungime de 1,173 km se suprapune cu reteaua drumurilor de
exploatare existente din localitatate.

Tronsonul 5.3, in lungime de 0,412 km se suprapune cu trasul Drumului
national DN 54A.

Tronsonul 5.4, in lungime de 2,166 km se suprapune cu traseul strazii
Decebal.

Tronsonul 5.5, in lungime de 0,713 km se suprapune cu traseul strazii Falezei.

Sfarsit proiect Tronson 5.6 UAT CORABIA
Sfarsit proiect OBIECT 3 - JUDETUL OLT
Sfarsit proiect trasea EuroVelo 6

Inceput proiect Tronson 5.1 UAT CORABIA
ECT3 - JUDETUL OLT

LimitaUA.T. ORLEA - UAT. CORABIA

Incadrarea in teritoriul comunei a traseului cicloturistic Tronsoanele 5.1;2;3;4;5 - U.A.T.
Corabia

-

| T i;ohson 5.1 T roﬁéén 51

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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Tronson 5.2

Tronson 5.5 Tronson 5.4

Situatia existenta a traseului cicloturistic Tronsoanele 5.1 -5.5 - U.A.T. Corabia

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. c1r1 elemente\de D.A.L.L.
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2.4. REGIMUL JURIDIC Al TERENURILOR TRANZITATE DE CATRE

TRASEUL CICLOTURISTIC:

Unitate
Nr. | administrativ

. . Categorie functionala teren tranzitat
crt. teritoriala gorie fi z

Numar cadastral

tranzitata
Bd. Dunarea 64930
Str. Portului 70398
Bd. Carol 1 52619
Str. Theodor Costescu 64933
Str. Aurelian 52575
Str. Theodor Costescu 64936
Str. Traian 51189
Str. Anghel Saligny 52560
Str. Maresal Averescu 51210
Str. Anghel Saligny 52604
Drobeta- Str. Adrian 52601
1 Turnu Str. Anghel Saligny 52524
Severin Str. Calomfirescu 52500
Str. Anghel Saligny 52509
Str. Brancoveanu 52591
Str. Anghel Saligny 52607
Bd. Tudor Viadimirescu 51206
Str. Topolnitei 51209
Str. Nicolae lorga 64951
Sens giratoriu Bd. Nicolae lorga 63339
Teren extravilan (cdi ferate) 51896
DJ 6074 63342
DJ 6074 64499
DJ 6074 54074
DJ 6074 - pod 54069
DJ 6074 58381
In curs de
5 Simian DC23 intabulare
DC2] 54216
DN 6 (E 70) 59301
Strada Nationala 56563
DN56A4 58725
DN 564, km 75+421 - km 76+669 58724
In curs de
3 Hinova Strazi Hinova intabulare
Drum satesc 346 53019
Strazi Hinova In curs de

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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intabulare
Drum satesc 346 53019
DN56A4 53543
DN 56B, km 0+022 - km 6+199 53497
Devesel DN 56B km 6+199 - km 17+333 54597
Drumul judetean 565 53186
Drumul judetean 565 52399
Strada 23 53188
Strada 26(Dunarii) 53315
Strada 4 53161
Drumul judetean 565 52399
Burila Mare DN 56B km 17+333 - km 31+251 53418
Drumul comunal 109 53309
Strada Salcamului 53303
Dc.1626 53308
Strada Tarinii 53307
DN 56B km 17+333 - km 31+251 53418
Drumul judetean 606 53479
Drumul judetean 606 56500
Drumul judetean 606 54886
Drumul judetean 606 56496
DN 56C km 44+205 - km 49+386 56574
DN 56C, km 44+169 - km 44+205, 56512
Gogosu Paraul Blahnita
DN 56C, km 42+120 - km 44+169 56532
Drumul judetean 606G 52075
Drumul judetean 606G 52074
Drum de exploatare 2105 56475
Drum de exploatare 2168 56480
Drum de exploatare 518 51962
Drum de exploatare 606 51978
Drum de exploatare 647 51975
Drum de exploatare 675 51981
Gruia Drum de exploatare 786 51983
Drum satesc 782 51973
Drum satesc 781 51974
Drum satesc 16 51972
Drum satesc 702 51977
DN 56C 51757
DN 56C 53586
Drum de exploatare 323/1 53572
Pristol Drum de exploatare 323/2 53571
Drum de exploatare 132 53570
Teren extravilan 53557

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Drum exploatare 1267 51887
Drum exploatare 1084 tronson 2 51894
Drum exploatare 1084 tronson 1 51895
Strada nr. 16 51041
9 | Garla Mare | DN 56C 52006
Strada Tdargului 51912
Strada Dunarii 51910
Strada nr. 36 50968
DN 56C 52006
10 Vrata DN 56C, km 11+136 - km 15+736 52747
. DN 56C, km 0+184 - km 11+136 53434
11 Salcia
Drum de exploatare 51798
Nr. | Unitate administrativ Categorie functionala teren Numar )
. . . Proprietar
crt. | teritoriala tranzitata tranzitat cadastral
Canal irigatii CN 527/2 38143 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 529 38130 UA.T. CETATE
Teren extravilan T73, P525/1 38119 UA.T. CETATE
e Statul Roman/
Calal de irigatii 40390 ABA Jiu
Teren extravilan 40389 Prop },’lem’f curs
de identificare
Drum de exploatare DE 592 40384 UA.T. CETATE
Drum Comunal DC 149 Cetate - 10374 UAT CETATE
Cetate Port
Drum vicinal DE 654
(CF in curs de actualizare) I1208 UAT. CETATE
1 Cetate Drum de exploatare DE 668 38969 UA.T. CETATE
Drum de exploatare T 86, P 660 38971 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 671 38970 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 686 39113 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1359 39111 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1235 38529 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1236 39566 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1156 39567 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1156 39852 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1156 38480 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1109 39825 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1127 39824 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DE 1115 39821 UA.T. CETATE
Drum de exploatare DES9 45919 UA.T. MAGALVIT
) Drum de exploatare DE90 46975 UA.T. MAGALVIT
2 Maglavit
Drum de exploatare DE660 46976 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE660 46451 UA.T. MAGALVIT

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. | Unitate administrativ Categorie functionala teren Numar )
.. . . Proprietar
crt. | teritoriala tranzitata tranzitat cadastral
Str lon Luca Caragiale 41523 UA.T. MAGALVIT
Strada Burebista 42103 UA.T. MAGALVIT
Drum comunal DC26 42101 UAT. MAGALVIT
Drum de exploatare DE657 46456 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE254 40550 UA.T. MAGALVIT
Teren extravilan T 28, P 266/4 40554 UA.T. DOLJ
Teren extravilan T 28, P 266/3 40553 UA.T. DOLJ
Teren extravilan T 28, P 266/2 40552 UA.T. DOLJ
Drum de exploatare DE289 40557 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE613 40727 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE613/1 40729 UA.T. MAGALVIT
DC PETRACHE LUPU 40786 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE668 40793 UA.T. MAGALVIT
Drum de exploatare DE205 37271 UA.T. CALAFAT
Drum de exploatare DE204 37301 UA.T. CALAFAT
Drum de exploatare DE174 37287 UA.T. CALAFAT
Drum de exploatare DE171 37292 UA.T. CALAFAT
. STATUL ROMAN /
Drumul national DN56 31626 D.RD.P. CRAIOVA
. STATUL ROMAN /
Drumul national DN56 31678 D.RD.P. CRAIOVA
Strada Brutariei 35729 UAT. CALAFAT
Strada Campului tronson 2 35891 UA.T. CALAFAT
Strada Nucilor tronson 2 35739 UA.T. CALAFAT
Strada Cdmpului tronson 1 35821 UA.T. CALAFAT
Strada Ciresilor, Tronson 2 35731 UA.T. CALAFAT
Drumul national DN56 31678 STATUL ROMAN
3 Calafat Strada Ciresilor, Tronson 1 35831 UA.T. CALAFAT
Strada Padurea Bascov 35737 UA.T. CALAFAT
Strada Caraiman, Tronson 1 36617 UA.T. CALAFAT
Teren neproductiv 37270 UA.T. CALAFAT
Drum de exploatare DE16 37268 UA.T. CALAFAT
. STATUL ROMAN /
Drumul national DN56 31687 D.RD.P. CRAIOVA
STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 37404 D.RD.P. CRAIOVA
. STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 31396 D.RD.P. CRAIOVA
. STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32360 D.RD.P. CRAIOVA
STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32377 D.RD.P. CRAIOVA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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Nr. | Unitate administrativ Categorie functionala teren Numar )
.. . . Proprietar
crt. | teritoriala tranzitata tranzitat cadastral
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32380 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32383 D.RD.P. CRAIOVA
] STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32379 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32365 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32366 D.RD.P. CRAIOVA
] STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 30193 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32362 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 31745 D.RD.P. CRAIOVA
] STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32384 D.RD.P. CRAIOVA
] STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32353 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 30107 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 30108 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32407 D.RD.P. CRAIOVA
) STATUL ROMAN /
Drumul national DN56D 32403 D.RD.P. CRAIOVA
I
Drumul national DN56D 'n curs de
’ intabulare
Strada Traian 32080 UA.T. CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33000 UA.T. CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33023 UA.T. CALAFAT
B-dul Horia Closca si Crisan 32786 UA.T. CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33022 UA.T. CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33024 UA.T. CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33001 UA.T. CALAFAT
Strada Anul 1907 37449 UA.T CALAFAT
B-dul Tudor Viadimirescu 33021 UA.T CALAFAT
Strada Cobuz 35883 UA.T. CALAFAT
Strada Dunarii 35914 UA.T. CALAFAT
Strada Cobuz 35879 UA.T CALAFAT
Strada Bateria Mircea 35315 UA.T CALAFAT

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT
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Nr. | Unitate administrativ Categorie functionala teren Numar .
.. . . Proprietar
crt. | teritoriala tranzitata tranzitat cadastral
) CONSILIUL
Drumul judetean DJ553 35315 JUDETEAN DOLJ
) CONSILIUL
Drumul judetean DJ553 35353 JUDETEAN DOLJ
) CONSILIUL
Drumul judetean DJ553 34490 JUDETEAN DOLJ
UA.T.
Drum de exploatare DE1073 30169 CIUPECENII NOI
UA.T.
. o Drum de exploatare DE1366 43371 CIUPECENII NOI
4 Ciupercenii Noi UAT
Drum de exploatare DE1362 43730 CIUPECENII NOI
Drum de exploatare DE1284 - 43739 UA.T.
Tr. 1 CIUPECENII NOI
D ld loatare DE 1283 44255 UAT.
rumsL ae exploaiare CIUPECENII NOI
Drum de exploatare DE1266/1 31823 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE1167/1 31815 U.A.T. DESA
Drum de exploatare DE907/1 31807 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE907 31809 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE906 31808 UA.T. DESA
5 Desa Drum de exploatare DE781 31806 U.A.T. DESA
Drum de exploatare DES5?2 31801 U.A.T. DESA
Drum de exploatare DE499 31803 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE728 31805 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE716 31812 UA.T. DESA
Drum de exploatare DE682 31810 U.A.T. DESA
UA.T. POIANA
Drum de exploatare DE 2829 65243 VARE
STATUL ROMAN /
ANIF FILIALA
) b . Canal CC2 65239 TERITORIALA DE
oiana Mare 1F DOLJ
UA.T. POIANA
Drum de exploatare DE2829/1 65637 VARE
_ . STATUL ROMAN /
Digul de aparare DUVALMU 65636 ABAJIU
) . UA.T. PISCU
Digul de aparare DUVALMU 34371 VECHI
. . UA.T. PISCU
7 Piscu Vechi Drum de exploatare DE1125 34374 VECHI
UA.T. PISCU
Drum de exploatare DES98 33851 VECHI

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT
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Nr. | Unitate administrativ Categorie functionala teren Numar )
.. . . Proprietar
crt. | teritoriala tranzitata tranzitat cadastral
) U.A.T. PISCU
Drum de exploatare DE existent 33806 VECHI
) U.A.T. PISCU
Drum de exploatare DE existent 33808 VECHI
UA.T. PISCU
Drum de exploatare DE899 33800 VECHI
U.A.T. PISCU
Drum de exploatare DE899/4 40810 VECHI
U.A.T. PISCU
STRADA DUNARII 30631 VECHI
UA.T. PISCU
STR. TRESTIOAREI Tronson 2 40807 VECHI
U.A.T. PISCU
STRADA DUNARII 30633 VECHI
L UA.T. PISCU
Strada Bejeniilor, Tronson 1 30647 VECHI
UA.T. PISCU
STRADA DUNARII 30637 VECHI
UA.T. PISCU
Drumul comunal DC55 30139 VECHI
UA.T. PISCU
STRADA DUNARII 30630 VECHI
UA.T. PISCU
STRADA NUCULUI 30649 VECHI
UA.T. PISCU
D D 1
rumul comunal DC55 30139 VECHI
UA.T. PISCU
STR. BLANARIEI Tronson 2 30622 VECHI
UA.T. PISCU
STR. GEORGE COSBUC 39133 VECHI
765, P94/1 33515 UA.T. GHIDICI
Drum de exploatare DE29 33518 U.A.T. GHIDICI
Strada Saleamului ‘In curs de U.A.T. GHIDICI
intabulare
Drum de exploatare DE32( 33320 U.A.T. GHIDICI
8 Ghidici Teren neimprejmuit 37833 UA.T. GHIDICI
Drum de exploatare DE1017 34571 U.A.T. GHIDICI
DIG APARARE GHIDICI- 34469 STATUL ROMAN
RAST-BISTRET
) . o Incursde | STATUL ROMAN /
ng aparare Ghidici - Rast - intabulare ABAJIU
Bistret
9 Rast Dig aparare Ghidici - Rast - 43825 STATUL ROMAN /

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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prezinta terase intinse. Valea Oltului reprezintd o adevarata axa a teritoriului
judetului. Terasele Oltului se remarca prin Intinderi mai mari pe partea dreapta a vaii,
incepand din nordul judetului pana la Dunare si pana la Draganesti, pe partea stanga,
unde sunt bine dezvoltate terasele inalte: Coteana 80—90 m si Slatina 50-60 m.

Clima

Judetul Mehedinti apartine zonei climatice temperat-continentale, cu influente
mediteraneene in zona Cazanele si a municipiului Drobeta Turnu Severin. Cel mai
important curs de apa este fluviul Dunarea, care reprezinta hotarul natural al judetului
pe o lungime de 192 km.

Judetul Dolj apartine zonei climatice temperate, cu influente mediteraneene
datorita pozitiei sud - vestice. Pozitia si caracterul depresionar al terenului pe care 1l
ocupa, in apropiere de curbura lantului muntos carpato-balcanic, determina, in
ansamblu, o clima mai calda decat in partea centrala si nordicd a tarii, cu o medie
anuald de 10-11.5 °C.

Judetul OIlt apartine zonei climatice temperat-continentale, mai umeda in
partea de nord si mai aridd in partea de sud. Punctul cel mai friguros este
la Caracal datoritd curentilor reci din estul Campiei Romane care isi au punctul
terminus in aceastd zona, iar punctul cel mai cdlduros este la Corabia.

Mean monthly temperature i ) Mean monthly temperature
July 1961 - 1990 5 January 1961 - 1990

. Harta intensitatii temperaturii a Romaniei.
Precipitatiile
Judetul Mehedinti - cantitatile medii anuale de precipitatii Tnsumeaza 500—-600
mm 1n zona de campie, 800-950 mm 1n regiunile piemontane si de podis si 1 200
mm pe Tndltimile montane, cele mai mari valori inregistrandu-se in lunile mai-iunie si
octombrie-noiembrie.
Judetul Dolj - Cantitatile medii anuale de precipitatii insumeaza 486 mm, in

Sud (la Bechet) si circa 600 mm, in Nord (la Bradesti).

Judetul OIlt - cantititile medii anuale de precipitatii variazd intre 450 si 550
mm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Mean precipitation amount * i i T il T T < Mean precipitation amount
July 1961 - 1990 y January 1961 - 1990
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Harta precipitatiilor Romaniei.
Vanturile

Judetul Mehedinti - regimul eolian se caracterizeaza prin vanturi predominante
dinspre Vest (canalizate pe vaile Dunarii, Cernei s.a.) si Nord Vest, care bat cu o
frecventa de 12—13%, cu viteze medii la 4,5-6,0 m/s.

Judetul Dolj - Vanturile predominante bat cu o frecventd mai mare dinspre Est
(24,6%) si Vest (18,7%) 1n partea central-nordica a judetului Dolj si dinspre Sud Est
(20,1%) si Vest (14,1%) in jumatatea sudica a acestuia. Vitezele medii anuale ale
vanturilor variaza intre 1,2 si 4,3m/s.

Judetul OIt - Masele de aer au o directie vest-est si sunt prezente vanturile
neregulate precum Crivatul (iarna) sau Baltaretul.

Harta intensitatii vanturilor din Romania.

1.) Existenta unor:
retele edilitare Tn amplasament care ar necesita relocare/protejare, In masura in

care pot fi identificate;
JUDETUL MEHEDINTI
In localitatile partenere exista urmatoarele utilitati:

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Retele de alimentare cu apa:

e Judetul Mehedinti: Svinita, Dubova, Eselnita, Orsova, Drobeta-Tumu Severin,
Simian, Hinova, Devesel, Burila Mare, Gogosu, Pristol, Gruia, Garla Mare,
Vrata, Salcia

Retele de canalizare:

e Judetul Mehedinti: Orsova, Drobeta-Turnu Severin, Simian, Hinova, Devesel,
Burila Mare, Gogosu, Pristol, Gruia, Garia Mare, Vrata, Salcia

Alimentare cu energie electrica:

e Judetul Mehedinti: Salcia, Vrata, Garia Mare, Pristol, Gruia, Gogosu, Burila
Mare, Devesel, Hinova, Simian, Drobeta-Turnu Severin, Orsova, Eselnita,
Dubova, Svinita.

Retele de internet:

e Judetul Mehedinti: Salcia, Vrata, Garia Mare, Pristol, Gruia, Gogosu, Burila
Mare, Devesel, Hinova, Simian, Drobeta-Turnu Severin, Orsova, Eselnita,
Dubova, Svinita

JUDETUL DOLJ

Retele de alimentare cu apa:

e Judetul Dolj: Calafat, Bechet, Dabuleni, Cetate, Ciupercenii Noi, Desa,
Ghidici, Macesu de Jos, Bistret, Calarasi.

Retele de alimentare cu apa in curs de realizare:

e Judetul Dolj: Poiana Mare, Piscu Vechi, Negoi, Rast, Ostroveni.

Retele de canalizare:

e Judetul Dolj: Calafat, Bechet, Dabuleni, Cetate, Ciupercenii Noi, Desa,
Ghidici, Macesu de Jos, Bistret, Calarasi.

Retele de canalizare in curs de realizare:

e Judetul Dolj: Poiana Mare, Piscu Vechi, Negoi, Ostroveni.

Alimentare cu energie electrica:

e Judetul Dolj: Calafat, Bechet, Dabuleni, Cetate, Ciuperceniii Noi, Desa,
Ghidici, Macesu de Jos, Bistret, Calarasi, Poiana Mare, Maglavit, Piscu Vechi,
Catane, Negoi, Rast, Ostroveni, Carna, Gighera.

Retele de internet:

e Judetul Dolj: Calafat, Bechet, Dabuleni, Cetate, Ciupercenii Noi, Desa,
Ghidici, Macesu de Jos, Bistret, Calarasi, Poiana Mare, Maglavit, Piscu Vechi,
Catane, Negoi, Rast, Ostroveni, Carna, Gighera

JUDETUL OLT

In localitatile partenere exista urmatoarele utilitati:
Retele de alimentare cu apa:

e Judetul Olt: Corabia, Ianca, Gura Padinii, Orlea
Retele de alimentare cu apa in curs de realizare:

e Judetul Olt: Garcov, Grojdibodu

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Retele de canalizare:

e Judetul Olt: Corabia, Orlea, Ianca

Retele de canalizare in curs de realizare:

e Judetul Olt: Garcov, Grojdibodu, Gura Padinii

Alimentare cu energie electrica:

e Judetul Olt: Corabia, lanca, Grojdibodu, Gura Padinii, Orlea, Garcov

Retele de internet:
e Judetul Olt: Corabia, lanca, Grojdibodu, Gura Padinii, Orlea, Garcov

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

JUDETUL MEHEDINTI

- La momentul elaborarii prezentei Teme de Proiectare/Caiet de Sarcini,

Autoritatea contractanta detinea urmatoarele informatii referitoare la
monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice aflate in zona imediat

Invecinata:
Denumire obiectiv Denumire UAT pe raza
. : Judet
cultural-turistic careia se afla
municipiul Drobeta-Turnu _
1.Castrul Drobeta p ) Mehedinti
Severin
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Situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata

| 4.Castrul roman de la Hinova | comuna Hinova | Mehedinti

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Incadrarea in judetul Mehedinti a traseului cicloturistic.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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JUDETUL DOLJ

La momentul elaborarii prezentei elaborarii a  documentatiei, Autoritatea
contractanta detinea urmatoarele informatii referitoare la monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice aflate in zona imediat invecinata:

SITURI ARHEOLOGICE LOCALITATE JUD.
la culturii feni de la Bechet -
Necropola culturii Cotofent de la Bechet orasul Bechet, localitate Bechet | Dolj
zona [CIL ’
1 la P1 - Grindul
Sei;ile: romana tarzie de la Plosca - Grindu UAT Bistret, localitate Plosca | Dolj

trul t de la P1 -
Ca.s o roman. de Paman de la Plosca UAT Bistret, localitate Plosca | Dolj
Gridul Caramizarii ’

Grindu Cetate — fort auxiliar UAT Bistret, localitate Bistret | Dolj
itul arheologi la Rast - Grindul

Sl.tu o .eo ogic de la Rast - Grindu UAT Rast, localitate Rast Dolj

Tifarului

Situl arheologic de la Desa - Balta Stoicai UAT Desa, localitate Desa Dolj

T 1 t de la Desa - Balt . .
Sfoziii? FOnCIAr ToTan €6 1a Hesd - B UAT Desa, localitate Desa Dolj

Mormintele de incineratie La Téne de la

AT Desa, localitate D Doli
Desa - Balta Lungulita U CSa, localitate Lesa olj

A lui de la Desa -
sezarea de e.poca bronzului de la Desa UAT Desa, localitate Desa Dolj
Balta Lungulita

Desa — fort auxiliar UAT Desa, localitate Desa Dol

Incadrarea in judetul Dolj a traseului cicloturistic

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

{117}




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

(e y
= lietret. AQaisca~L '
Okl A

Lacul
Bistretu

° ° b
0 o

“ o %
MANIA .‘*. ‘ ,‘ ° °

Lacul Nasta

ANIA RO
Jlonmn Miteso Repertoriul Arheologic National
onto o
Dolm Linevo « Cetatea romana tarzie de la Plosca - Grindul

cetatea Detalii

Jonim Uysbp
Dolni Tsibar

e

///\;_/ »/R

Wrnatoeo
lgnatovo

3natna
Ziatia

R e v " :
)\-—i (o JEIEE ,_.__LJ-—-‘::—X/\_j \
. b g {

Lacul /.
Bistretu /

a0 (] / :

Repertoriul Arheologic National ©
« Castrul roman de pamant de la Plosca - i \_oo
Gridul Caramizarii Detalii :

A aoMANL
f{OMr’\Nn’\ ROMAN!IA

Jonno Nuneeo
Dolmo Lirevo

Jonnn LG vp
Dolni Tsibar

Koeaunya
N Kovachitsa
QA i

S

nomiom ! S \ WrHatoeo
s lgnatovo

3natma
Zlatia

Incadrarea in judetul Dolj a traseului cicloturistic

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Incadrarea in judetul Dolj a traseului cicloturistic

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Repertoriul Arheologic National
« Mormintele de incineratie La Tene de la Desa
- Balta Lungulita Detalii
« Asezarea de epoca bronzului de la Desa -
Balta Lungulita Detalii
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Incadrarea in judetul Dolj a traseului cicloturistic.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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JUDETUL OLT
La momentul elaborarii prezentei Teme de Proiectare/Caiet de Sarcini, Autoritatea
contractanta detinea urmatoarele informatii referitoare la monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice aflate in zona imediat invecinata:

Cetatea Romano-Bizantina

Sucidava orasul Corabia, cartier Celei Olt

Repertoriul Arheologic National
=rc « Situl arheologic de la Corabia - Celei Detalii

P s
AN
Y aSia

"
| Inceput proiect
OBIECT 3
JUDETUL OLT

Incadrarea in judetul Olt a traseului cicloturistic.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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- terenuri care apartin unor institufii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica §i siguranta nationala;
Nu este cazul

g.) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare

(1) date privind zonarea seismica

Intensitatea seismica a zonei amplasamentului echivalata pe baza parametrilor
de calcul privind zonarea seismica a teritoriului Romaniei, este 7.1 pentru
amplasamentul studiat.

Judetul Mehedinti - Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P
100/1/2013, arealul se incadreaza in zona de hazard seismic descris de valoarea de
varf a acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,15g (acceleratia terenului pentru
proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurentd de referinta (IMR)
corespunzadtor starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de

raspuns este Tc = 0,70s.

Judetul Dolj - Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013,
arealul se incadreazd in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a
acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,20g (acceleratia terenului pentru proiectare),
determinatd pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR) corespunzator
starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este
Tc =1,00s.

Judetul Olt - Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013,
arealul se incadreazd in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a
acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,20g (acceleratia terenului pentru proiectare),
determinatd pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) corespunzator

starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este
Tc=1,00s.

Zonarea valorii de varf a accelearatiei terenului pentru cutremure avand IMR = 100
ani.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

{122}




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Pernioada de control (colt) af
spectrulul de raspuns, Tc

P100-1/2006

AccViow OIS vorsws 3.2, EBRItae CA |

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns T..

Adancimea maxima de inghet

JUDETUL MEHEDINTI

Adancimea de inghet in zona studiata, conform STAS-ului 6054/77 este de
0,70 - 0,80 m.

JUDETUL DOLJ

Adancimea de inghet in zona studiata, conform STAS-ului 6054/77 este de
0,70 - 0,80 m.

JUDETUL OLT

Adancimea de inghet in zona studiata, conform STAS-ului 6054/77 este de

0,70 - 0,80 m.

-Zone pentru care
adéncimile maxime

de fnghet se stabilesc

pe baza de observatii locale

Zonarea dupa adancimea maxima de inghet.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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(i1) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice

Datele privind natura terenului de fundare se regasesc in cadrul Studiului
geotehnic, parte integranta a prezentului proiect.

(i11) date geologice generale
Traseul cicloturistic si/sau pistele de biciclete propuse a fi realizate prin proiect
se afla pe raza teritorial-administrativa a UAT partenere, de-a lungul unor drumuri
nationale, judetene si comunale, strazi, poduri, drumuri vicinale, drumuri forestiere,

poteci, diguri de protectie etc.
Imobilul propus pentru construire se afla in intravilanul sau extravilanul
localitatilor mentionate, relieful fiind specific Campiei Romane si Podisului Getic.

Judetul Mehedinti este situat in partea de sud-vest a Romaniei, pe malul stang
al Dunarii la iesirea acesteia din defileu.

Relieful judetului format din munti, podisuri si campie, se infatiseaza sub forma
unui amfiteatru dispus in trepte ce coboara dinspre nord-nord-vest spre sud-sud-est.

Cea mai 1nalta treaptd, in nord-vest, este alcatuita din muntii Mehedinti si
Cernei, treapta mijlocie cuprinde podisul Mehedinti, dealurile Motrului s1 campia
inalta a Balacitei, cea mai joasa treapta, Campia Blahnitei este alcatuita in mare parte
din terasele Dunarii si vaile largi ale Drincei si Blahnitei. Prezenta unor depresiuni ca
Baia de Arama, Comanesti — Halanga, a unor vai largi si a depresiunii de tip
subcarpatic a Topolnitei ofera conditii de locuit si circulatie, inclusiv in zonele Tnalte
ale judetului.

Judetul Dolj se afla in partea de Sud-Sud Vest a Romaniei, in bazinul inferior
al raului Jiu, pe stinga fluviului Dunarea, la granita cu Bulgaria, intre 43°43' si
44°42" latitudine nordica si intre 22°50" s1 24°16’ longitudine estica, fiind marginit de
judetele Mehedinti (la Vest si Nord Vest), Gorj (la Nord), Valcea (Nord Est)
si Olt (Est) si de Bulgaria (la Sud), de care este separat prin apele fluviului Dunarea,
pe o distanta de 150 km.

Relief predominant de campie (43% din suprafata judetului Dolj), apartinand
sectorului vestic al Campiei Romane, reprezentat prin subunitdtile sale (Campia
Desnatui (sau Campia Bailestilor), Campia Romanati si extremitatea de Est a
Campiei Blahnitei), care ocupd partea central-sudica a judetului Dolj. Regiunea de
campie, cunoscutd si sub numele de Campia Olteniei, este formata, in cea mai mare
parte, din terasele fluviului Dundrea, exprimate in relief prin campuri netede, cu
usoara inclinare spre Sud. In partea de Nord Vest si de Nord Est a judetului Dolj se
desfasoara zone mai inalte, cu aspect colinar si de platouri piemontane, care apartin
extremitatii sudice a Piemontului Getic, care se prelungeste in aceastd parte prin

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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subunitatile sale — Piemontul Balacitei si Dealurile Amaradiei — care ating valori
altitudinale de 200-300 m. In extremitatea sudici a judetului Dolj se extinde lunca
fluviului Dunarea, cea mai joasa treapta de relief (28—40 m altitudine), care este, de
fapt, un intins ses aluvial, denivelat pe alocuri de sirurile de dune de nisip de la
Maglavit, Ciupercenii Noi, Desa, Dabuleni.

Judetul OIlt este situat in regiunile Oltenia (partea situata la vest de raul Olt,
fostul judet Romanati) si Muntenia (partea situatd la est de raul OIlt), in
sudul Romaniei. Resedinta judetului este municipiul Slatina.

Relieful este centrat pe valea inferioara a Oltului si teraselor sale si este format
din campii si dealuri nu prea inalte. De la limita de nord a judetului pana in apropiere
de Slatina se intalneste zona de dealuri, apartinand Podisului Getic si care ocupa o
treime din suprafata judetului. La sud de Slatina pana la Dunare se desfdasoara o parte
aCampiet Romaéane, cu urmadtoarele subunititi de campie: Campia
Romanatilor, Campia Boianului si Campia Burnazului. Altitudinea reliefului coboara
in panta lind de la Vitomiresti, catre Dunare pana la Corabia, ceea ce conferd o
expozitie sudica nsoritd. Valea Dunarii, orientatd est-vest, domina malul romanesc si
prezintd terase intinse. Valea Oltului reprezintd o adevdrata axa a teritoriului
judetului. Terasele Oltului se remarca prin intinderi mai mari pe partea dreapta a vaii,
incepand din nordul judetului pana la Dunare si pana la Draganesti, pe partea stanga,
unde sunt bine dezvoltate terasele inalte: Coteana 80—90 m si Slatina 50—60 m.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
Documentatia Tehnica privind Ilucrarca TRASEU EUROVELO 6

MEHEDINTI - DOLJ — OLT a fost dezvoltata avand ca baza de plecare
urmatoarele:

e Tema de proiectare;

e Raport expert Eurovelo;

e Studiul topografic;

e Studiul geotehnic;

e Studiul de trafic;

e Expertize tehnice;

e Alte studii necesare.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

o Lucrari de amenajare infrastructura minim necesara pentru traseu
cicloturism,

e Lucrari de colectare si evacuare ape pluviale unde este cazul,

e Lucrari de semnalizare si marcaje rutiera destinate traseului cicloturistic;,

o Lucrari de amenajare piste de biciclete destinate traseului cicloturistic,

e Lucrari de asigurare a sigurantei circulatiei;

o Lucrari privind amenajarea de: puncte de odihna, refugii, mobilier urban,
puncte de reparatii biciclete, etc.

b) Categoria si clasa de importanta;

Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin
nr. 31/N din 2.10.1995 ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor”.

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au
fost:

- Importanta vitala;

- Importanta social-economica si culturald;
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- Implicarea economica;

- Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existentd);
- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;

- Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x X p(i) / n(i);
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(i1) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii1) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, puncta;j 1;
P(2) — Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(1) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(i1) — ponderea pe care o au functiunile n comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iil) — natura i importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural
si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(1) — masura 1n care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului — nivel redus, punctaj 1;
p(i1) — gradul de influenta nefavorabild — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;
P(4) — Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(1) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;
p(i1) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iil)) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe
durata de utilizare — nivel mediu, punctaj 2;
P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(1) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile
locale de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(i1) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in
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timp — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii)) — masura 1n care conditiile locale de teren si de mediu determina activitagi /
masuri deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influentd al fiecarui criteriu asociat este:
p(i)—ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — nivel ridicat, puncta;j 6;
p(il)) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existenta a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitati deosebite In exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia —
nivel redus, punctaj 1.

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4. 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.X1I1.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare
celor sase factori determinanti: rezulta categoria de importanta C — lucrari de
importanta normala.

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,
- clasa de importanta : a - III - a conf P100-1/2013,
- categoria functionala — drumuri de interes local, judetean, national

Clasa tehnica a drumurilor din ampriza carora face parte traseul
cicloturistic: - IIl, IV, V - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor.

¢) An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu se cunosc.

d) Valoarea de inventar a constructiei
Nu este cazul.
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¢) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.

3.3. Costurile estimative ale investitiei

Devizul general are la baza devizele pe obiecte si devizul financiar. Devizele pe

obiecte au fost Intocmite plecand de la cantititile principalelor categorii de lucriri
determinate pe baza de masuritori si aprecieri conform metodologiei H.G. 907/2017,
a Legii 215/22.12.1997 privind Casa Sociala a Constructorilor.

SCENARIUL 1

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. =146.918.124,21 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 174.683.956,32 lei

Din care C+M = 120.558.152,64 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 143.464.201,61 lei inclusiv T.V.A.

SCENARIUL 2

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 182.067.295,31 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. =215.637.129,26

Din care C+M = 148.891.951,00 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 177.181.422,64 lei inclusiv T.V.A.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti a

constructiilor,dupa caz:

In vederea realizarii prezentului proiect s-au realizat urmatoarele studii:
studiu topografic;
studii geotehnice;
studiu de trafic;
expertiza tehnica specialitatea drumuri;
expertiza tehnica specialitatea diguri.

Studiile numite anterior se prezinta separat si fac parte integranta din prezenta

documentatie.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Programul de executie a lucrérilor, graficele de lucru si programul de receptie

vor fi stabilite de antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.

Programul de urmdirire a executiei pe santier este prezentat in programele

raport pe fiecare specialitate in parte.
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In aceste programe sunt prezentate atit fazele determinante cat si fazele
intermediare de urmarire a lucrarilor precum si listele de responsabilitdti pentru
beneficiar, constructor si ICS.

Se estimeaza o durata de 6 luni pentru implementarea lucrarilor descrise.

Durata totala a investitiei (luni)

D i tivitat
enumire activitate 1 > 3 1 3 6

Lucrari pregatiorare

Platforma traseu cicloturistic

Piste de biciclete

Elemente de colectare si descarcare a apelor
pluviale

Amenajare zone de odihna

Semnalizare rutiera specifica+ lucrari auxiliare

Deoarece lucrarile se executd sub trafic, este obligatorie semnalizarea
corespunzatoare a lucrarilor de executie conform normelor in vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe perioade
de timp favorabil conform normelor in vigoare.

3.6. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectic de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Pe baza expertizei tehnice se constata ca traseul propus pentru realizarea
traseului cicloturisc nu indeplineste criteriile minime de siguranta si confort. Traseul
nu este practicabil pe intreaga perioada a anului, sunt drumuri pietruite sau de pamant
in stare avansata de degradare. Drumurile au degradari specifice drumurilor cu
imbracaminti rutiere nemodernizate (cu pamant sau balast): gropi, fagase, cedari
locale, valuriri, praf vara si noroi in perioadele ploioase. Toate aceste degradari fac
ca traficul rutier in aceasta zona sa se desfasoare cu mare greutate, mai ales in
perioada cu precipitatii.
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Scurgerea apelor este deficitara intrucat santurile lipsesc de pe aproximativ
toata lungimea traseului, iar in locurile in care acestea au existat, sunt colmatate sau
inierbate.

Datorita lipsei intretinerii, vegetatia a crescut pe partea carosabila sau
acostamente impiedicand astfel scurgerea laterala a apelor, acestea curgand sau
baltind in lungul drumurilor in timpul ploilor abundente si in unele cazuri drumuri
este deviat de la traseul intabulat datorita acestor inconveniente.

Lipsesc podete pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale. Pe drumurile pe
care sunt intalnite podete, acestea sunt colmatate si nefunctionale.

3.7. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

In ansamblu, starea tehnica a sectoarelor de traseu analizate este "rea" pe
intreaga lungime, traficul desfasurandu-se cu dificultate, mai ales in perioadele cu
precipitatii abundente, astfel ca modernizarea acestora devine absolut necesara si
urgenta.
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4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI
TEHNICO - ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

In cadrul etapelor de elaborare a prezentei documentatii s-au luat in calcul
studiile de teren, expertizele tehnice si cerintele. Astfel, in baza informatiilor numite
anterior, s-a procedat la proiectarea si adoptarea unor scenarii optime din punct de
vedere tehnico-economic.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale
de constructii din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra
omului cit si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata
de actiunea vantului si de schimbarile de atmosfera poate fi controlate prin protectia
destinata cresterii vegetatiei care in decursul anilor va reprezenta singura solutie de
durata.

Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere sa nu
afecteze cadrul natural.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

Se vor stabili in urma avizelor obtinute in baza certificatului de urbanism.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
a. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Obiectivul investitiei este sprijinirea mobilitatii durabile prin dezvoltarea
infrastructurii de trasee cicloturistice de-a lungul rutei Euro Velo 6 in judetele
Mehedinti, Dolj si Olt, impulsionand astfel dezvoltarea economico-sociala a zonei,
prin incurajarea turismului. Acest obiectiv de investitii urmareste gasirea unor solutii
de mobilitate alternativa, nemotorizate, pentru un sistem de transport durabil, cu
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emisii scazute de CO2. Tronsoanele de trasee cicloturistice ce vor face obiectul
acestui proiect vor contribui intr-o maniera integrata la stimularea transportului
public nemotorizat.

Se doreste realizarea unui traseu cicloturistic pe teritoriul administrativ al UAT
Mehedinti, Dolj si Olt, respectiv propunerea de traseu Euro Velo 6, in vederea
obtinerii certificarii conform Standardului European de Certificare (ECS), pe o
lungime de aproximativ 357 km,

Se vor lua in considerare urmatoarele tipuri de grupuri tinta:
e Populatia judetelor traversate
e Populatia regiunii Sud-Vest Oltenia si a regiunii transfrontaliere
e Turisti din Romania
e Turisti din alte tari

b.Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 46 persoane
Lucrarile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al

antreprenorului.

Estimam c¢d numarul fortei de muncd locale, ocupatd pe toatd derularea
investifiel pentru construirea acestei investifii in minimum de timp este necesara
urmatoarea configuratie de personal tehnico — productiv:

- sef de santier 1
- sefi punct lucru 2
- responsabil tehnic cu executia 1
- responsabil AQ 1
- responsabil CQ 1
- topograf 1
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 18
- muncitori necalificati 20
Total personal de executie 46

Numar de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane
Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi

asiguratd de catre locuitorii comunei, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici
un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata vor fi efectuate
cu furnizori specializati.
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c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sa nu creeze
dereglari ecologice, respectand legislatia romand in domeniu:
- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;
- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind
protectia mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie
protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt
ape reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folositd la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare
pentru beton”si nu reprezintd sursd de poluare in urma folosirii ei la respectivele
lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea
polua aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrdrilor de executie: cele
rezultate din mixtura asfaltica pe perioada punerii in opera, din realizarea sapaturii si
a turnarii betoanelor. Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de
betoane ale caror emisii sa se incadreze in valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002.
Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile
de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si depozitarea
materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a
acestora.

Protectia Tmpotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote si vibratii vor aparea In perioada de executie, datorita utilajelor, dar
durata acestora este limitata la perioada de lucru de zi.
Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la
traficul de utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau
combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele,
carburanti, solventi, bitum etc.).

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursa de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.
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In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.
Gospodarirea deseurilor

Pe traseu si In zona invecinatd nu pot aparea deseuri decat la executarea
lucrérilor. In aceasta situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul
executarii lucrarilor sa pastreze zona in perfectd stare de curdtenie. Aceasta sarcind
cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la
beneficiar curatd. Constructorul are obligatia sd incheie contract cu o firma
specializatd in gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri etc.) In cantitdfi modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in
locuri special amenajate conform H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate Tn urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul,
pamantul, elemente de beton degradate se incarca si se transportd in locurile special
amenajate, indicate de autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere
a cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de
santier. Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii
mediului natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteazad calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului.
Obiectivul este prevazut sa nu produca zgomot, vibratii si sa nu afecteze asezarile

umane si alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizdrii investifiei este unul pozitiv, avand influente
favorabile asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea
consumului de combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

d. Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si
antropic in care acesta se integreaza, dupa caz

In conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare
a poluarii mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul
nesemnificativ, avand in vedere amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este
temporara doar pe perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a noii
investitii.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

[ 135 )




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite,
limitele noxelor prevazute in normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de
zgomot pentru utilaje nu trebuie sa depaseasca 55 dB.

Pe amplasament nu vor ramane nici un fel de resturi de la constructii, deseuri
sau alte substante toxice sau periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte
apropiata de cea initiala, singura diferenta fiind o noua conformatie geomorfologica.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste
nivelul de emisii de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se
vor pune in functiune numai cele care corespund cerintelor tehnice, se vor evita
pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea utilajelor. Totusi in cazul
producerii unei poluari accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale
de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la
utilizarea materialelor absorbante , la decopertarea solului contaminat, stocarea
temporara a deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti adecvati si
tratarea de catre firme specializate.

In concluzie in timpul lucrarilor se vor folosi utilaje performante care nu
produc pierderi de substante poluante in timpul functionarii ce pot afecta calitatea
solului si a apelor subterane si care nu genereaza zgomot peste limitele admise.

Lucrarile vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea
de noxe, praf, zgomot si vibratii si se va respecta nivelul de zgomot maxim admis
conform STAS 10009/1988 privind “Acustica in constructii. Acustica urbana”-
limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

Se vor lua masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi
astfel : activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic sau
se va proceda la umectarea suprafetei sau luarea altor masuri cum ar fi: imprejmuiri
cu panori, acoperirea solului decopertat si depozitate temporar in vederea reducerii
dispersiei pulberilor in suspensie in atmosfera.

De asemenea este necesara marcarea corespunzatoare cu panouri de protectie,
a terenurilor ocupate temporar de organizarea de santier sau afectate de lucrari
temporare (excavari, santuri de pamant). Pe perioada de realizare a lucrarilor se vor
lua masuri pentru evitarea accidentarii populatiei invecinate:

-Marcarea corespunzatoare a lucrarilor periculoase;

-Protejarea/supravegherea utilajelor mentinute in zona lucrarilor;

-Curatarea rotilor autovehiculelor la iesirea din santier, pentru a preveni/reduce
transferul de moloz in afara amplasamentului pe drumurile publice si pentru a evita
generarea prafului din trafic.Utilajele si mijloacele auto se vor spala si intretine doar
in locurile special amenajate si autorizate pentru astfel de activitati.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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e. Respectarea principiului DNSH

Investitia va raspunde aspectelor legate de obiectivele de mediu. Vor fi luate
masuri, in acord cu princpiul ,,Do no significant harm” pentru:
» atenuarea schimbarilor climatice;

Y YV V

adaptarea la schimbarile climatice;
utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor marine;
tranzitia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si

reciclarea acestora;

Y

prevenirea si controlul poluarii;

» protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor.

In mod concret urmatoarele masuri in vederea implementarii obiectivului de
investitii, sunt obligatorii:
¢ Pe perioada de executie:

@)
@)
@)

realizarea esalonat a lucrarilor, conform unor grafice de executie;
intretinerea utilajelor de constructie si miloacelor de transport;

reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilaielor si mijloacelor de
transport;

reducerea prafului; restrictionarea vitezei de circulatie pentru evitarea
zgomotului si a vibratilor;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transport materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine;

transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si
pe drumuri care vor fi umezite;

evitarea zgomotului si vibratilor in zonele locuite;

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la
intervale regulate si vor fi acoperite.

¢ Realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare pentru o fluidizare buna a
traficului, avand ca urmare reducerea emisilor din arderea carburantilor la opriri si

porniri.

¢ La sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie
(taluzuri, organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi
de Tmprumut) vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de

pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.
¢ Proiectarea infrastructuri pentru colectarea apelor pluviale pentru a face fata
unor cantitati mai mari.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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¢ Consolidarea infrastructurii, inclusiv a lucrarilor de arta, pentru a creste
capacitatea de a rezista la inundatii, alunecari de teren si alte evenimente
meteorologice extreme.

¢ In timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia
mediului nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de
suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol. Se vor respecta conditile impuse de
legislatia in vigoare si acordurile de mediu impuse pentru fiecare proiect.

s» Degajarea zonei de materialele folosite sau rezultate si de lucrarile provizorii
astfel incat sa se asigure scurgerea normala a apelor dupa finalizarea lucrarilor.

¢ Se vor respecta conditile impuse de legislatia si reglementarile in vigoare si
acordurile de mediu impuse pentru fiecare proiect.

¢ Se va urmari includerea in caietele de sarcini, parti integrate ale proiectului
tehnic de executie, a prevederii din OUG 92/2021 "70 % (in greutate) din deseurile
nepericuloase provenite din activitati de constructie si demolari si generate pe santier
sunt pregatite pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare" in
conformitate cu legislatia si reglementarile in vigoare, deseurile rezultate vor fi
colectate selectiv in functie de caracteristicile lor, transportate in depozite autorizate
sau predate unor operatori economici autorizati in scopul valorificarii lor. Se vor
incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor
tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma proiectelor de
investitii, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete
special amenajate in acest sens. Sortarea deseurilor se va realiza la locul de
producere, prin grija constructorului. Deseurile de pamant natural necontaminat
(steril + pamant vegetal recuperat) se vor utiliza in lucrarile de refacere a mediului,
pentru umpluturi si copertare a terenului nivelat iar o parte se va transporta la
depozitul ecologic autorizat. Uleiurile uzate se colecteaza si se depoziteaza in
recipienti metalici si se valorifica la unitati specializate. Instruirea angajatilor cu
privire la modul de manipulare si sortare a deseurilor. Proiectul nu presupune
utilizarea unor categorii de materiale care sa poata fi incadrate in categoria
substantelor toxice si periculoase, respectiv substante restrictionate.

*»*Se vor face raportari ale cantitatii de deseuri generate atat in perioada de
executie cat si in cea de exploatare.

** Respectarea conditiilor impuse de legislatia si reglementarile in vigoare si
acordurile de mediu impuse pentru fiecare proiect.

¢ Realizarea esalonat a lucrarilor, folosirea de utilaje si mijloace de transport mai
putin poluante; reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport, circulatie cu viteza redusa (maximum 30km/h); acoperirea
mijloacelor de transport incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant; instalarea
de bariere acustice (panouri fonoabsorbante in zonele cu imobile / rezidentiale /

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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sensibile), dupa caz; stabilizarea solului cu var doar in incinta organizarii de santier.
Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu
pamant, vor fi reduse in perioadele de vant puternic si se va utiliza permanent
umezirea suprafetelor nepavate. Stropirea fronturilor de lucru si a drumurilor de
acces, in special in perioadele secetoase, pentru evitarea ridicarii prafului in timpul
perioadei de decopertare si exploatare.

Prevenirea eroziunilor si transportului sedimentelor din zonele de constructii in
cursurile de apa; evitarea depozitarii pe sol a materialelor care in urma expunerii la
precipitatii conduc la infiltratii in sol si in acviferul freatic etc.

*»Prevenirea contaminarii solului prin utilizarea unor tehnici adecvate (de
exemplu amplasarea de folii geotextile sau plasa de a proteja solul de deteriorarea
mecanica si de contaminarea a constructiei). Amenajarea si impermeabilizarea
corespunzatoare a planului de lucru sau de circulatie, suprafetelor de depozitare,
zonelor carburanti, zone de intretinere echipamente, zone de amplasare a statiei de
betoane si a statiei de asfalt pentru a preveni infiltrarea substantelor pentru a se evita
formarea baltirilor. Colectarea solului vegetal de ocupate permanent (de exemplu in
zona noilor poduri) si refolosire: acoperirea lucrarilor de terasament. Refacerea
solului (reconstructi in zonele unde acesta a fost afectat temporar prin lucrarile de
depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii in categoria de
folosinta detinuta initial.

¢ Toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea.

s Refacerea amplasamentelor afectate de lucrari si organizari de santier imediat
dupa finalizarea lucrarilor de executie.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea
obiectivului de Investitii

Justificarea implementarii investitiei este data de necesitatea realizarii unui
traseu cicloturistic pe teritoriul administrativ al UAT Mehedinti, Dolj si Olt, respectiv
propunerea de traseu Euro Velo 6, in vederea obtinerii certificarii conform
Standardului European de Certificare (ECS), pe o lungime de aproximativ 357 km.

Obiectivul investitiei este sprijinirea mobilitatii durabile prin dezvoltarea
infrastructurii de trasee cicloturistice de-a lungul rutei Euro Velo 6 in judetele
Mehedinti, Dolj si Olt, impulsionand astfel dezvoltarea economico-sociala a zonei,
prin incurajarea turismului. Acest obiectiv de investitii urmareste gasirea unor solutii
de mobilitate alternativa, nemotorizate, pentru un sistem de transport durabil, cu
emisii scazute de CO2. Tronsoanele de trasee cicloturistice ce vor face obiectul
acestui proiect vor contribui intr-o maniera integrata la stimularea transportului
public nemotorizat.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Proiectul isi propune amenajarea traseului ,, Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj
- Olt", care constituie un segment din ruta cicloturistica de rang european Euro Velo
6 Atlantic -Marea Neagra, cu o lungime totala de aproximativ 4.700 de kilometri,
avand ca puncte terminus localitatile Nantes (Franta) si Constanta (Romania) si
traversand 10 state din spatiul european. Implementarea proiectului ,,Traseu
EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt" are potentialul de a contribui in mod semnificativ
la cresterea atractivitatii turistice in cele trei judete, la promovarea intemationala si, in
ansamblu, la dezvoltarea zonelor traversate de itinerar, cu importante beneficii pentru
comunitatile locale, promovand in acelasi timp transportul verde, durabil.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de
rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de se
prezinta separat si face parte integranta din prezenta documentatie.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul
cost-beneficiu sau,dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de se
prezinta separat si face parte integranta din prezenta documentatie.

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate se regaseste in cadrul Analizei cost — beneficiu.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa dobandeasca o
performantd satisfacatoare in termenii ratei interne a rentabilitatii sau a valorii actuale
nete, precum si studierea variabilitatii rezultatelor comparativ cu cea mai buna
estimare anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand sa se
efectueze o analiza a senzitivitatii, adica a impactului pe care schimbarile prevazute
in variabilele ce determind costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor
financiari s1 economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile
ale variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performanta
ai proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii
distributiei probabile sau probabilitdfii cumulate a ratei interne a rentabilitafii si a
valorii nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Exista proiecte cu riscuri nalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar si proiecte
cu riscuri mici Insa cu beneficii sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realizirii ei nu este obtinerea de
profit, analiza de risc si sensitivitate a investitiei nu identificd riscuri majore si
probabilitatea de producere a lor este redusa si apropiata valorii de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie,
respectiv prin modernizarea infrastructurii rutiere locale.

Fiecare proiect are riscuri In implementare §i operare, mai mari sau mai mici,

importanta acestora evidentiindu-se functie de impactul produs.

Cine este
Categoria de . . L. responsabil
g. Descriere Consecinte Eliminare P .
risc de gestiunea
riscului
Riscuri tehnice si tehnologice
Consecinte  pentru
ambele parti. Pentru
executantii lucrarii
. . . . . | venituri realizate si .
Riscul este atat fizic cat si . . " | Beneficiarul nu va efectua
. . . B profituri  pierdute. . .. .
Receptie operational si se refera la . . | plata 1intregii contravalori a .
. » I _ .. | Pentru beneficiari .. . . Investitorul
investifie intarzierea executarn | . . . R .. | lucrarii pana la receptia
L e intirziarea inceperii | . .
receptiel investitiel s . mnvestitiel
utilizarii drumurilor,
cu toate
consecintele ce
decurg din aceasta.
Riscul ca resursele .
. .. Executantul poate gestiona
necesare  implementarii . . n . .
. . . | Cresteri de costsiin | riscul prin contracte cu
proiectului sd coste mai . . .
Resurse R L. . | unele cazuri efecte | specificatii ferme, cu clauze
mult decat s-a anticipat, sa . . .. .
necesare . . negative asupra | specifice privind asigurarea | Executantul
) . nu aibe o  calitate . .. e . N
implementarii _ . calitatii  servicilor | calitatii materialelor. In parte
corespunzitoare sau sa fie . .
o o ..., | furnizate aceasta poate fi rezolvata si in
indisponibile 1n cantitatile .
faza de proiectare
necesare
Calitatea proiectarii si/sau
a  lucrarilor sd  fie | Cresterea costului | Investitorul poate gestiona
Intretinere  si | necorespunzatoare avand | cu efecte negative | riscul prin clauze contractuale | itorul
e . - nvestitoru
reparare ca rezultat cresterea peste | asupra utilizarii | de  garantie a lucrarilor
anticipari a costurilor de | sistemului rutier efectuate de executant
intretinere si reparatii
Executantul nu are | Imposibilitatea
C st capacitatea tehnica | beneficiarului de a | Investitorul examineaza 1n
apacitate . . . . L.
) hp e necesara pentru | realiza detaliu capacitatea tehnica si | Executantul
ehnica . . . .
executarea lucrarilor de | modernizarea financiara a executantului
realizare a investitiei infrastructurii locale
. . Solutiile tehnice propuse .. . .
Solutii  tehnice ’ . Toate beneficiile | Investitorul poate gestiona | [nvestitorul
} nu sunt corespunzitoare . . .
vechi sau | . estimate sunt mult | riscul prin clauze contractuale
din punct de vedere
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inadecvate tehnologic diminuate referitoare la calitatea lucrarii
Verificarea permanenta pe
faze a personalului Resposabilul
. . Intarzieri in darea in cu darea in uz
Faza de receptie | Risc de neaprobare a

finala a lucrarii

receptiei finale

uz a drumurilor

de executie.

a drumurilor

locale modernizate locale
Verificarea tuturor fazelor de | 1odernizate
constructie
Riscul de aparitie a
unui eveniment care
Faza de . . . genereaza  costuri | Verificarea tuturor fazelor de .
Risc de intretinere . . Investitorul
exploatare suplimentare de | constructie
intretinere  datorita
executiei lucrarilor
Aparitia unui
eveniment ce va . . o
. | Investitorul va analiza situatia
genera costurl .
Faza de | _. o . aparuta impreuna cu organele .
Risc de calamitati suplimentare de . . . | Investitorul
exploatare . . . abilitate din cadrul guvernului
Intretinere s1 pentru
sau ISU
aducerea la starea
initiala a drumurilor
Riscuri financiare
Riscul ca finantatorul sa Investitorul va analiza cu mare
Finant nu poata asigura | Lipsa finantarii pentru | atentie angajamentele
inantare . . . . .
. resursele financiare | continuarea sau | financiare ale sale  si | Investitorul
indisponibila . L . . e
atunci cand trebuie si in | finalizarea investitiei | concordanta cu programarea
cuanTurnuri suficiente investitiei
Evaluarea .
. 5 Investitorul nu poate
incorecta a . e . . . o ..
lorii Valoare investitiei si | asigura finantarea | Investitorul va utiliza propriile
valorii . . o . . .
. L costurile de operare sunt | 1vestitiel S1 | resurse financiare pentru a se Investitorul
investifier §i a . . . .
. subevaluate functionarea acoperi costurile suplimentare.
costurilor  de . )
sistemului
operare
- .| Executantul va cauta un
. . Diminuarea in . .
Valoarea reala a platilor, . . mecanism corespunzator | Investitorul
. N .. _ | termeni reali a i o
Inflatia in timp, este diminuata o . pentru compensarea inflatiei.
. . veniturilor  realizate . E 1
de inflatie Investitorul va accepta clauze | Executantu
de executant . N
de indexare in contract
Riscuri institutionale
Modifi Riscul ca pe parcursul Veniturile investitorului
odificarea . . i . o " .
Turnului proiectului regimul de | Impact negativ asupra | trebuie sd permitd acoperirea
cuanTurnului . . - o . . . A x .
impozitare general sa se | veniturilor financiare | diferentelor nefavorabile, pana | Investitorul

impozitelor  si
taxelor

schimbe
investitorului

in defavoarea

ale investitorului

la un cuantum stabilit intre
parti prin contract.
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Daca  facilitatea  se
bazeazd pe un sprijin
complementar . N -
. Investitorul va 1incerca sa . .
autoritatea . . . Investitorul si
Retragerea . Consecinte asupra | redreseze financiar proiectul o
. guvernamentala va . . . | ceilalti
sprijinului ... | surselor de finantare a | din  surse  proprii  dupd L
retrage  acest  sprijin . . . _ | beneficiari ai
guvernamental i .| proiectului schimbarile ce afecteaza 1in . .
afectand negativ . ) . proiectului
. . mod discriminatoriu proiectul
proiectul  (in  cazul
activarii  clauzei de
salvgardare de catre UE)
Riscuri legale
Riscul schimbarilor
legislative si a politicii
autoritatilor o crestere
uvernamentale care nu | semnificativa in . L
& . . . Lobby politic pe langa
pot fi anticipate la | costuri operationale L. .
o - . . . | autoritatile publice de la
Schimbari semnarea contractului si | ale investitorului | . . .
o . . . nivelurile superioare cu scopul .
legislative/de care sunt adresate direct, | si/sau necesitatea de a : ) Investitorul
e . . . . ca actele normative cu impact
politica specific  si  exclusiv | efectua cheltuieli de . e
. . ) asupra proiectului sd ramand
proiectului ceea ce | capital pentru a putea .
. . neschimbate
conduce la costuri de | raspunde acestor
capital sau operationale | schimbari
suplimentare din partea
investitorului
Intocmit, Verificat

ing. Anton,Constantin

P Fa
L

ing. Rasmerita

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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E-mail: office.gebes@yahoo.com

SAT PAUN, COMUNA BARNOVA, STRADA COLINA PAUNULUI, NR. 35E
C.U.I 33227191, J22/906/2014
TEL: 0747/853.390

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic,financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria
bunurilor publice are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil
sau extrem de anevoios sa fie impiedicatd utilizarea lui de cdtre anumiti consumatori)
si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci exista mai multi consumatori
care sd obtind beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la

acelasi nivel al ofertet).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind
perceputa o taxa pentru folosirea traseului, nu este nevoie de analiza cererii.

JUDETUL MEHEDINTI
Lun-
Nr. Denumire U.A.T. Tronson gime Amplz.lsamen.t Traseu
Crt. cicloturistic
(km)
UAT. Drobeta- | Tronson 1.1 | 3927 | >traziMun. Drobeta-Turnu
1 Turnu Severin Severin
urnu Sev
Tronson 1.2 1,908 Drum judetean DJ 607A
Tronson 2.1 0,720 Drum judetean DJ 607A
Drumuri comunale
T 2.2 4,2
, UAT i ronson 250 DC 23 si DC 21
A.T. Simian
Tronson 2.3 0,313 Drum european E70
Tronson 2.4 0,370 Strada Nationala
Tronson 2.5 3,127 Drum national DN56A
Tronson 3.1 4,805 Drum national DN56A
Tronson 3.2 1,831 Strazi comuna Hinova
3 U.A.T. Hi :
mova Tronson 3.3 0,403 Drum national DN56A
Tronson 3.4 6,199 Drum national DN56B
4 U.A.T. Devesel Tronson 4.1 2,292 Drum national DN56B

(
[

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Lun-
Nr. . . Amplasament Traseu
Crt. Denumire U.A.T. Tronson gime cicloturistic
(km)
Tronson 4.2 3,308 Drum judetean DJ 565
Tronson 5.1 9,153 Drum judetean DJ 565
Tronson 5.2 1,540 Strazi comuna Burila Mare
Tronson 5.3 6,075 Drum judetean DJ 565
Tronson 5.4 4,462 Drum national DN56B
5 U.A.T. Burila Mare Drum comunal
Tronson 5.5 4,676 DC 109 si strazi comuna
Burila Mare
Tronson 5.6 3,109 Drum national DN56B
Tronson 5.7 2,035 Drum judetean DJ 606
Tronson 6.1 5,093 Drum judetean DJ 606
Tronson 6.2 4,281 Drum national DN56C
6 UAT Gogosu 1 eon63 | 2266 | Drum judetean DJ 606G
Tronson 6.4 2,554 Drumuri de exploatare
. Tronson 7.1 5.975 Drumu.ri de exploata?e si
7 U.A.T. Gruia strazi comuna Gruia
Tronson 7.2 7,350 Drum national DN56C
g UAT. Pristol Tronson 8.1 0,900 Drum national DN56C
Tronson 8.2 8,594 Drumuri de exploatare
Tronson 9.1 3,731 Drumuri de exploatare
Tronson 9.2 1,699 Strazi comuna Garla Mare
9 U.A.T. Garla Mare | Tronson 9.3 0,104 Drum national DN56C
Tronson 9.4 1,845 Strazi comuna Garla Mare
Tronson 9.5 2,406 Drum national DN56C
10 U.A.T. Vrata Tronson 10 4,626 Drum national DN56C
i Tronson 11.1 3,263 Drum national DN56C
i UAT. Saleia Tronson 11.2 | 10,795 Drumuri de exploatare
Lungime totala aproximativa | 130,345
JUDETUL DOLJ
Lun-
CN:t Denumire U.A.T. Tronson gime Ampiz;:ﬁ)l:lue;z;’craseu
(km)
1 U.A.T. Cetate Tronson 1 10,823 Drumuri de exploatare
2 U.A.T. Maglavit Tronson 2 9,076 Drumuri de exploatare
3 U.A.T. Calafat Tronson 3.1 3,492 Drumuri de exploatare

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Lun-
Nr. Denumire U.A.T. Tronson gime Amplz.usamerft Traseu
Crt. cicloturistic
(km)
Tronson 3.2 5,283 Drumuri locale si DN56D
Tronson 3.3 2,460 Drum national DN56D
Tronson 3.4 3,095 Strazi mun. Calafat
Tronson 3.5 8,903 Drum judetean DJ 553
Tronson 4.1 4,150 Drum Judetean DJ 553
4 U.A.T. Tronson 4.2 3,810 Drumuri de exploatare
Ciupercenii Noi Tronson 4.3 1,308 Drumuri de exploatare
Tronson 4.4 4,910 Drumuri de exploatare
5 U.A.T. Desa Tronson 5 10,458 Drumuri de exploatare
6 UAT. Poiana Mare Tronson 6.1 1,742 Prumuri de fexploatare _
Tronson 6.2 3,696 Dig de protectie al Dunarii
Tronson 7.1 0,532 Dig de protectie al Dunarii
_ . Tronson 7.2 5,027 Drumuri de exploatare
! U.AT. Piscu Vechi Tronson 7.3 5,842 Drum comunal DC55
Tronson 7.4 1,092 Strazi balastate / asfaltate
Tronson 8.1 1,735 Drumuri de exploatare
g UAT. Ghidici Tronson 8.2 1,182 Strazi bal.astate / asfaltate
Tronson 8.3 2,442 Drumuri de exploatare
Tronson 8.4 3,121 Dig de protectie al Dunarii
9 U.A.T. Rast Tronson 9 8,697 Dig de protectie al Dunarii
10 U.A.T. Negoi Tronson 10 3,377 Dig de protectie al Dunarii
11 U.A.T. Catane Tronson 11 3,115 Dig de protectie al Dunarii
12 U.A.T. Bistret Tronson 12 11,400 Dig de protectic al Dunari si
drum de exploatare
13 U.A.T. Carna Tronson 13 7,893 Dig de protectie al Dunarii
14 | U.A.T. Macesude Jos | Tronson 14 2,283 Dig de protectie al Dunarii
Tronson 15.1 17,407 Dig de protectie al Dunarii
i Tronson 15.2 0,634 Drum National DN55A
15 U.A.T. Gighera . , —
Tronson 15.3 0,922 Dig de protectie al raului Jiu
Tronson 15.4 0,325 Drum de exploatare
Tronson 16.1 6,281 Drum de exploatare
Tronson 16.2 1,422 Drum National DN55A
16 U.A.T. Ostroveni Tronson 16.3 2,218 Strazi balastate / asfaltate
Tronson 16.4 3,597 Drum de exploatare
Tronson 16.5 1,105 Teren intravilan
Tronson 17.1 1,057 Drumuri vicinale
17 U.A.T. Bechet Tronson 17.2 4,394 Strazi balastate / asfaltate
Tronson 17.3 1,035 Drum de exploatare

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Lun-
CN:t Denumire U.A.T. Tronson gime Ampizitzlaol:luelgzt'fcraseu
(km)
18 U.A.T. Calarasi Tronson 18 7,412 Drumuri de exploatare
19 U.A.T. Dabuleni Tronson 19 6,750 Drumuri de exploatare
JUDETUL OLT
Nr. Denumire U.A.T. Lungime Amplasament Traseu
Crt. (km) cicloturistic
i Tronson 1.1 - U.A.T. lanca 9,243 Drum de exploatare
Tronson 1.2 - U.A.T. lanca 3,117 Dig de protectie al Dunarii
2 Tronson 2 - 5,169 Dig de protectie al Dunarii
U.A.T.Grojdibodu
3 Tronson 3 - U.A.T. Gura 6,547 Dig de protectie al Dunarii
Padinii
4 Tronson 4 - U.A.T. Orlea 6,547 Dig de protectie al Dunarii
Tronson 5.1 - U.A.T. Corabia | 5,903 Dig de protectie al Dunarii
Tronson 5.2 - U.A.T. Corabia | 1,173 Drum de exploatare
Tronson 5.3 - U.A.T. Corabia 0,412 Partea dreapta a amprizei DN
5 54A
Tronson 5.4 - U.A.T. Corabia 2,166 Strada Decebal
Tronson 5.5 - U.A.T. Corabia 0,713 Strada Falezei-
Drum existent din beton

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Stuctura rutiera

Tinand seama de recomandarile HG nr. 907/2016, privind prezentarea unor
solutii alternative, propunem doua variante (scenarii) pentru realizarea traseului

cicloturistic care sunt in conformitate cu recomandarile din expertiza tehnica:

JUDETUL MEHEDINTI
g:t D%?X{I,i}re Tronson P(l){zlifle Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate pe strazi existente asfaltate in
in interiorul orasului: interiorul orasului:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
0+000,00 - | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+932,00 | EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
Tronson 1 INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Pista de bicilete existenta: Pista de bicilete existenta:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+932,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
U.A.T. 3+927,00 | TRASEUL TRASEUL
1 Drobeta- CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
Turnu FOLOSII FOLOSII
Severin INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate pe strazi existente asfaltate in
in interiorul orasului: interiorul orasului:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
EXISTENTE. EXISTENTE.
Tronson 2 0+000,00 - | TRASEUL TRASEUL
0+071,00 | CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
-SE VOR REALIZA - SE VOR REALIZA
MARCAIJE MARCAIJE
TRANSVERSAL SI TRANSVERSAL SI
LONGITUDINALE; LONGITUDINALE;

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. | Denumire Tronson Poritie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate pe strazi existente asfaltate in
in interiorul orasului: interiorul orasului:
e strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
0+4071,00 - asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+148,00 | 4 M . 4 cm, .
’ * strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
* strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate | pe strazi existente asfaltate in
in interiorul orasului: interiorul orasului:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
0+148,00 - | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
1+908,00 | EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul judetean DJ pe drumul judetean DJ 607A
607A la nivel de asfalt: la nivel de asfalt:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
Tronson I 0+000,00 - | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+720,00 | EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
) U.A.T. EXISTENTA EXISTENTA
Simian Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri comunale pe drumuri comunale
asfaltate: asfaltate:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
0+000,00 - | ASUPRA ASUPRA
Tronson 2 2+985,00; | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
3+316,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
4+250,00. | TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

{149}




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza drumului | paralel cu ampriza drumului
comunal - banda de stocaj comunal - banda de stocaj
biciclisti: biciclisti:
24985.00 - . strat. de uzura din mixtura | * strat. de uzura din mixtura
’ asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
3+316,00;
stanga 4 om; . 4 cm; )
« strat de baza din beton de » strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri comunale pe drumuri comunale
asfaltate: asfaltate:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
74985.00 - ASUPRA ASUPRA
3431 6’ 00- IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
drea]g; ta > | EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza drumului | paralel cu ampriza drumului
national DN6: national DN6:
e strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
0+000,00 - | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
Tronson 3 0+313,00 |4 cm; . 4 cm; .
(stanga+ | e strat de baza din beton de | ¢ strat de baza din balast
dreapta) | ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate: | pe strazi existente asfaltate:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 4 0 +376 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national DN 56A: | national DN 56A:
e strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
0-4000,00 - asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
Tronson 5 34127.00 4 cm; . 4 cm; .
’ * strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
* strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza drumului | paralel cu ampriza drumului
national DN56A: national DN56A:
* strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
0+000,00 - | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+104,00; | 4 cm; 4 cm;
0+186,00 - | * strat de baza din beton de | ¢ strat de baza din balast
4+805,00; | ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. * strat de fundatie din balast:
10 cm.
Tronson 1 Pista de bicilete existenta: Pista de bicilete existenta:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
3 U.A.T. 0+104,00 - | CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
Hinova 0+186,00; | FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
- SE VOR REALIZA - SE VOR REALIZA
MARCAIJE MARCAIJE
TRANSVERSAL SI TRANSVERSAL SI
LONGITUDINALE; LONGITUDINALE;
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam « Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
Tronson 2 0+000,00 - | « Strat din balast bogat in « Strat din piatra sparta :
1+145,00; | argila mim 15%, stabilizat 14 cm;

cu PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu

Strat din balast : 12 cm;
» Completare cu umplutura
de pamant-daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
umplutura de pamant-daca
este cazul
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente asfaltate: | pe strazi existente asfaltate
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
14145.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
1482 5’ 00- EXISTENTE. EXISTENTE.
>>7? 1 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza strazi paralel cu ampriza strazi
existente asfaltate: existente asfaltate:
e strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
1+825,00 - | 4 cm; 4 cm,;
1+831,00 | « strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. « strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national DN 56A: | national DN 56A.:
« strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
0+000,00 - | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
Tronson 3 0+048,00 | 4 cm; ' 4 cm; '
(dreapta + | * strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
stanga) | ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:

« strat de fundatie din balast:
10 cm.

15 cm;
« strat de fundatie din balast:
10 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

(152 )




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national DN 56A: | national DN 56A:
e strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+048,00 - | 4 cm; 4 cm;
0+403,00; | * strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
* strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national 56B: national 56B:
* strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
04021,00 - asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+062,00 | 4™ . 4 cm, .
’ « strat de baza din beton de » strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
* strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. * strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56B la | drumul national DN 56B la
nivel de asfalt: nivel de asfalt: NU SE
NU SE INTERVINE INTERVINE ASUPRA
ASUPRA IMBRACAMINTII
0+062,00 - | IMBRACAMINTII EXISTENTE.
Tronson 4 0+094,00 - | EXISTENTE. TRASEUL
dreapta | TRASEUL CICLOTURISTIC VA
CICLOTURISTIC VA FOLOSII
FOLOSI INFRASTRUCTURA
INFRASTRUCTURA EXISTENTA
EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national 56B - national 56B- banda de
banda de stocaj biciclisti: stocaj biciclisti:
0+062.00 - | ° strat. de uzura din mixtura | * strat. de uzura din mixtura
’ asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+094,00 -
4 cm; 4 cm,;
stanga

* strat de baza din beton de
ciment C16/20: 10 cm;

« strat de fundatie din balast:
10 cm.

* strat de baza din balast
stabilizat cu lianti hidraulici:
15 cm;

« strat de fundatie din balast:
10 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. | Denumire Tronson Poritie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56Bla drumul national DN 56Bla
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+094.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
5 +226 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSI FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56B la | drumul national DN 56B la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 1 ) +292’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
4 U.A.T. EXISTENTA EXISTENTA
Devesel Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul judetean DJ 565 la drumul judetean DJ 565 la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 2 313 Oé 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul judetean DJ 565 la drumul judetean DJ 565 la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 1 9+ 1 53’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
UALT. ’ TRASEUL TRASEUL
5 Burila CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
Mare FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
0-+000,00 - . ; . .
0+415.00: pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
Tronson 2 1+335’00’_ de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
145 40’ 00: INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
> | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi la nivel de pamant: | pe strazi la nivel de pamant:
* Strat din macadam « Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
* Strat din balast bogat in » Strat din piatra sparta : 14
04+415.00 - argila mim 15%, stabilizat cm;
. cu PERMAZYME 11 X sau | * Strat din balast : 12 cm;
1+335,00 .
echivalent: 20 cm; » Completare cu umplutura
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul judetean DJ 565 | pe drumul judetean DJ 565 la
la nivel de asfalt: NU SE | nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
04000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 3 6+07 5’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56B | pe drumul national DN 56B
la nivel de asfalt: NU SE la nivel de asfalt:
INTERVINE ASUPRA NU SE INTERVINE
0+000.00 - IMBRACAMINTII ASUPRA
0 +031’ 00 - EXISTENTE. IMBRACAMINTII
drea;’) ta TRASEUL EXISTENTE.
CICLOTURISTIC VA TRASEUL
Tronson 4 FOLOSII CICLOTURISTIC VA
INFRASTRUCTURA FOLOSII
EXISTENTA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
0+000.00 - paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
’ Drumului national 56B - national 56B- banda de
0+031,00 - ST RITIRTIOTH
stanga banda de stocaj biciclisti: stocaj biciclisti:

» strat de uzura din mixtura
asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:

« strat de uzura din mixtura
asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
4 cm; 4 cm,;
« strat de baza din beton de | ¢ strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. « strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56B | pe drumul national DN 56B
la nivel de asfalt: NU SE | la nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+031,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
4+462,00 | TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+000,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
2+000,00 | TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi la nivel de balast: pe strazi la nivel de balast:
» Asternere balast in  Asternere balast in cantitate
Tronson 5 cantitate de maxim de maxim 300mc/km;
24000,00 - 300m9/km; . * Scarificare §i repr.oﬁlare
4+000,00 * Scarificare si reprofilare platforma'emstenta,
platforma existenta; * Zestre din agregate
* Zestre din agregate existenta - Lucrari
existenta - Lucrari reglementate prin AND
reglementate prin AND 554/2002.
554/2002.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi la nivel de pamant: | pe strazi la nivel de pamant:
* Strat din macadam * Strat din macadam penetrat:
4+000,00 - | ordinar: 10 cm; 10 cm;
4+676,00 | « Strat din balast bogat in * Strat din piatra sparta : 14

argila mim 15%, stabilizat
cu PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

cm;
* Strat din balast : 12 cm;
» Completare cu umplutura

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56B la | drumul national DN 56B la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt:
INTERVINE ASUPRA NU SE INTERVINE
0+000.00 - IMBRACAMINTII ASUPRA
Tronson 6 | 0+03 2’ 00 - EXISTENTE. IMBRACAMINTII
dreaf) ta TRASEUL EXISTENTE.
CICLOTURISTIC VA TRASEUL
FOLOSII CICLOTURISTIC VA
INFRASTRUCTURA FOLOSII
EXISTENTA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national 56B - national 56B- banda de
banda de stocaj biciclisti: stocaj biciclisti:
0+000.00 - | * strat. de uzura din mixtura | * strat' de uzura din mixtura
’ asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:
0+032,00 -
stanga 4 om; . 4 om; .
* strat de baza din beton de | * strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti hidraulici:
« strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56B la | drumul national DN 56B la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+032,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
3+109,00 | TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul judetean DJ 606 la drumul judetean DJ 606 la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
Tronson 7 0+000,00 - | INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
2+035,00 | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul judetean DJ 606 | pe drumul judetean DJ 606 la
la nivel de asfalt: NU SE | nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 1 5 +093’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56C | pe drumul national DN 56C
la nivel de asfalt: NU SE la nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 2 4 +281’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
U.A.T. - — . —

6 Gogosu Traseu c1clpturlst1c amplasat | Traseu cwlptuns‘uc amplasat
pe drumul judetean DJ pe drumul judetean DJ 606G
606G la nivel de asfalt: la nivel de asfalt: NU SE
NU SE INTERVINE INTERVINE ASUPRA
ASUPRA IMBRACAMINTII

Tronson 3 0+000,00 - | IMBRACAMINTII EXISTENTE.

2+266,00 | EXISTENTE. TRASEUL

TRASEUL CICLOTURISTIC VA
CICLOTURISTIC VA FOLOSII
FOLOSII INFRASTRUCTURA
INFRASTRUCTURA EXISTENTA
EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam « Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;

Tronson 4 02+ f 50 50 éi(,)(;) O- « Strat din balast bogat in * Strat din piatra sparta : 14

argila minim 15%, stabilizat
cu PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma

cm;

* Strat din balast : 12 cm;

» Completare cu umplutura
de pamant-daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam * Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
« Strat din balast bogat in » Strat din piatra sparta : 14
0+000,00 - | argila minim 15%, stabilizat | cm;
0+785,00 | cu PERMAZYME 11 X sau | ¢ Strat din balast : 12 cm;
echivalent: 20 cm; » Completare cu umplutura
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
Tronson 1 INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
04785.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
4 +806 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
UAT. CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
7 Gruia FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
4+800.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
5107 5’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza paralel cu ampriza Drumului
Drumului national 56C - national 56C- banda de
0+000,00 - | banda de stocaj biciclisti: stocaj biciclisti:
Tronson 2 | 0+045,00 - | « strat de uzura din mixtura | * strat de uzura din mixtura
stanga asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | asfaltica tip BA 8 rul; 50/70:

4 cm;
« strat de baza din beton de
ciment C16/20: 10 cm;

4 cm,;
* strat de baza din balast
stabilizat cu lianti hidraulici:

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Poritie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
» strat de fundatie din balast: | 15 cm;
10 cm. » strat de fundatie din balast:
10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000,00 - | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+045,00 - | EXISTENTE. EXISTENTE.
dreapta | TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56C | pe drumul national DN 56C
la nivel de asfalt: NU SE | la nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+045.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
7435 6 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56C | pe drumul national DN 56C
la nivel de asfalt: NU SE la nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 1 0 +906 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
3 U.A.T. EXISTENTA EXISTENTA
Pristol Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drum de exploatare la pe drum de exploatare la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 2 3t 596 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam » Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
* Strat din balast bogat in » Strat din piatra sparta : 14
3+590,00 - | argila minim 15%, stabilizat | cm;
8+954,00 | cu PERMAZYME 11 X sau | ¢ Strat din balast : 12 cm;
echivalent: 20 cm; » Completare cu umplutura
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam « Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
* Strat din balast bogat in » Strat din piatra sparta : 14
Tronson I 0+000,00 - | argila minim 15%, stabilizat | cm; .
3+731,00 | cu PERMAZYME 11 X sau | * Strat din balast : 12 cm;
echivalent: 20 cm; » Completare cu umplutura
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi la nivel de pamant: | pe strazi la nivel de pamant
U.A.T. * Strat din macadam * Strat din macadam penetrat:
9 Garla ordinar: 10 cm; 10 cm;
Mare * Strat din balast bogat in * Strat din piatra sparta : 14
04+000.00 - argila minim 15%, stabilizat | cm;
’ cu PERMAZYME 11 X sau | * Strat din balast : 12 cm;
0+397,00 )
echivalent: 20 cm; » Completare cu umplutura
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
compactare platforma
Tronson 2 existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
de asfalt: NU SE asfalt:. NU SE
0+397,00 - | INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
1+699,00 | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
EXISTENTE. EXISTENTE.
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56C la | drumul national DN 56C la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
0+000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 3 0+10 i 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
0+000,00 - | Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
0+849,00; | pe strazi la nivel de balast: pe strazi la nivel de balast:
0+877,00 - | » Asternere balast in  Asternere balast in cantitate
0+919,00; | cantitate de maxim de maxim 300mc/km;
0+952,00 - | 300mc/km; » Scarificare si reprofilare
1+053,00; | * Scarificare si reprofilare platforma existenta;
1+085,00 - | platforma existenta; * Zestre din agregate
1+191,00; | * Zestre din agregate existenta - Lucrari
1+221,00 - | existenta - Lucrari reglementate prin AND
1+326,00; | reglementate prin AND 554/2002.
1+355,00 - | 554/2002.
1+460,00;
1+490,00 -
Tronson 4 11613,00 - — . —
0+849,00 - | Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
0+877,00; | pe strazi existente la nivel pe strazi existente la nivel de
0+919,00 - | de asfalt: NU SE asfalt: NU SE
0+952,00; | INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
1+053,00 - | IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
1+085,00; | EXISTENTE. EXISTENTE.
1+191,00 - | TRASEUL TRASEUL
1+221,00; | CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
1+326,00 - | FOLOSII FOLOSII
1+355,00; | INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
1+460,00 - | EXISTENTA EXISTENTA
1+490,00;
1+613,00 -
1+845,00
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56C | pe drumul national DN 56C
Tronson 5 0+000,00 - | la nivel de asfalt: NU SE la nivel de asfalt: NU SE
2+406,00 | INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII

EXISTENTE.

EXISTENTE.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
drumul national DN 56C la | drumul national DN 56C la
nivel de asfalt: NU SE nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
10 I‘J,;:; Tronson 1 OLP 6020 6’0(? 0_ EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumul national DN 56C | pe drumul national DN 56C
la nivel de asfalt: NU SE | la nivel de asfalt: NU SE
INTERVINE ASUPRA INTERVINE ASUPRA
04000.00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 1 340 63’ 00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe drumuri de exploatare la | pe drumuri de exploatare la
nivel de pamant: nivel de pamant:
* Strat din macadam * Strat din macadam penetrat:
ordinar: 10 cm; 10 cm;
11 UA'T' 0+000,00- | | Strat din balast bogat in « Strat din piatra sparta : 14
Salcia 9+600,00; . .. o . ]
10+715.00 argila minim 15%, stabilizat | cm; .
’ cu PERMAZYME 11 X sau | * Strat din balast : 12 cm;
§ echivalent: 20 cm; « Completare cu umplutura
10+795,00 X )
* Scarificare, reprofilare si de pamant-daca este cazul.
Tronson 2 compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic amplasat
pe dig de protectic Dunare: | pe dig de protectie Dunare:
« Strat din balast bogat in * Strat din macadam penetrat:
9+600,00 - | argila minim 15%, stabilizat | 10 cm;
10+715,00 | cu PERMAZYME 11 X sau | * Strat din piatra sparta : 14

echivalent: 20 cm;
* Decapare strat vegetal: 10
cm;

cm;
* Strat din balast : 12 cm;
» Completare cu umplutura

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumire Tronson Pozitie Structura rutiera
Crt. U.A.T. km
Scenariul 1 Scenariul 2
* Completare cu umplutura | de pamant-daca este cazul.
de pamant - daca este cazul
* Umplutura existenta dig de
protectie.
JUDETUL DOLJ
(lj:t :Zell}xl.l; Tronson Pozitie km Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
UA.T. 0+000,00 - | argila mim 15%, stabilizat » Strat din piatra sparta :
! Cetate | "O™OM L | 104823.00 | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
0+000,00 - . Strat. din macadam pa.mant:
14900,00 ord-lnar: 10 cm; . « Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
) U.A.T. Tronson 2 s argila mim 15%, stabilizat | e Strat din piatra sparta :
Maglavit cu PERMAZYME 11 X sau 14 cm;
2473000 ec.hivalent: 20 cm; ' Strat din balast : 12 cm;
91076.00 * Scarificare, reprofilare si » Completare cu
’ compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
cantitate de maxim * Asternere balast in
300mc/km; cantitate de maxim
1+900,00 - | « Scarificare si reprofilare 300mc/km;
2+730,00 platforma existenta; * Scarificare si reprofilare
* Zestre din agregate platforma existenta;
existenta - Lucrari * Zestre din agregate
reglementate prin AND existenta - Lucrari
554/2002. reglementate prin AND
554/2002.
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; « Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
0+000,00 - argila mim 15%, stabilizat | e Strat din piatra sparta :
2+980,00 cu PERMAZYME 11 X sau 14 cm;
echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
U.A.T. Tronson umplutura de pamant-daca
3
Calafat 3.1 este cazul
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: |amplasat pe strazi la nivel
NU SE INTERVINE de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
2+980,00- EXISTENTE. EXISTENTE.
3+492,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
(dala de beton) (dala de beton)

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic
Traseu cicloturistic amplasat amplasat paralel cu
paralel cu ampriza Drumului ampriza Drumului
national DNS55: national 54A:
« strat de uzura din mixtura * strat de uzura din
0+000,00 — |asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: |mixtura asfaltica tip BA 8
0+250,00 4 cm; rul; 50/70: 4 cm;
« strat de baza din beton de | ¢ strat de baza din balast
ciment C16/20: 10 cm; stabilizat cu lianti
« strat de fundatie din balast: hidraulici: 15 cm;
10 cm. « strat de fundatie din
Tronson balast: 10 cm.
32 Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
cantitate de maxim * Asternere balast in
300mc/km; cantitate de maxim
0+250,00 - | * Scarificare si reprofilare 300mc/km;
5+278,00 platforma existenta; * Scarificare si reprofilare
* Zestre din agregate platforma existenta;
existenta - Lucrari * Zestre din agregate
reglementate prin AND existenta - Lucrari
554/2002. reglementate prin AND
554/2002.
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 0-+000,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
33 2+548,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson EXISTENTE. EXISTENTE.
34 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson 0+000,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
3.5 8+903,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe drumul judetean DJ 553 amplasat pe drumul
la nivel de asfalt: NU SE judetean DJ 553 la nivel
INTERVINE ASUPRA de asfalt: NU SE
UAT. IMBRACAMINTII INTERVINE ASUPRA
Ciuperce- Tronson 0-+000,00 - EXISTENTE. IMBRACAMINTII
nii Noi 4.1 4+150,00 TRASEUL EXISTENTE.
CICLOTURISTIC VA TRASEUL
FOLOSII CICLOTURISTIC VA
INFRASTRUCTURA FOLOSII
EXISTENTA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
4.2 3+810,00 echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
Tronson 0+000,00 - argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
43 14308.00 cu I?ERMAZYME 11 Xsau | 14 cm;.
’ echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
44 4+910,00

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
5 UAT. Tronson 5 0+000,00 - cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
Desa 10+458,00 echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
T“g“fon ?1323’88 " | cuPERMAZYME 11 X sau | 14 em;
’ echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
U.A.T. este cazul.
6 Poiana
Mare Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | « Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - | » Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
6.2 3+696,00 cm; Strat din balast : 12 cm;

* Completare cu umplutura
de pamant - daca este cazul
* Umplutura existenta dig de
protectie.

» Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
« Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
Tronson 0-+000,00 - | * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
7.1 0+532,00 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
» Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
7 Ii’::c;l; . St.rlat di.n .baliiz‘i/boga‘]ta 111 pesnetra(‘;i 10.cm;
. argila minim o, stabilizat | e Strat din piatra sparta :
Vechi Tr‘;r‘lzson gigg;) ’88 " | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
’ echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
Tronson | 0+000,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
73 >+842,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
cantitate de maxim * Asternere balast in
0+000,00 - 300mc/km; cantitate de maxim
0+315,00; * Scarificare si reprofilare 300mc/km;
0+980,00 - platforma existenta; * Scarificare si reprofilare
1+092,00. * Zestre din agregate platforma existenta;
existenta - Lucrari * Zestre din agregate
reglementate prin AND existenta - Lucrari
554/2002. reglementate prin AND
Tronson 554/2002.
7.4 Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+315,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
0+980,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
g | UAT. | Tronson | 0+000,00- | . "bppaAZYME 11 X sau | 14 cm;
Ghidici 8.1 1+735,00

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
cantitate de maxim * Asternere balast in
300mc/km; cantitate de maxim
0+000,00- | ° Scarificare si reprofilare 300mc/km;
0+015,00 platforma existenta; * Scarificare si reprofilare
* Zestre din agregate platforma existenta;
existenta - Lucrari * Zestre din agregate
reglementate prin AND existenta - Lucrari
554/2002. reglementate prin AND
Tronson 554/2002.
8.2 Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+015,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
1+182,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
8.3 2+442,00

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

!
172 |




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Denumi-

Crt. | re UALT. Tronson Pozitie km Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
« Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00- | * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
8.4 3+121,00 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
» Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | « Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
U.A.T. 0+000,00 - | * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
? Rast Tronson 9 8+697,00 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
* Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; * Strat din piatra sparta :
10 UA.T. Tronson 0+000,00 - ;n]?'ecapare strat vegetal: 10 ;fr:tmd;in balast - 12 em:
Negoi 10 3+377,00 ’ : ’

* Completare cu umplutura
de pamant - daca este cazul
* Umplutura existenta dig de
protectie.

* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Denumi-

Crt. | re UALT. Tronson Pozitie km Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
« Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
UAT. Tronson 0+000.00 - | * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
11 Catane 11 3+11 5:00 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
» Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din macadam
0+000,00 = | . PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
10+185,00 echivalent: 20 cm; * Strat din piatra sparta :
. * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
s1 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
11+250,00 - de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
11+400,00 |, Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
U.A.T. Tronson . — : —
12 Bistret 12 Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
10+185.00 - argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
’ cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
11+250,00

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
« Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
UALT. Tronson 04+000.00 - | ° Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
13 Carna 13 7 +893:00 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
» Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | « Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; * Strat din piatra sparta :
UAT. Tronson 0+000.00 - | ® Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
14| Macesu de 14 24283 ’OO cm; Strat din balast : 12 cm;
Jos ’  Completare cu umplutura | « Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
* Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
* Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
echivalent: 20 cm; * Strat din piatra sparta :
U.A.T. Tronson 0+000,00 - | * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
15 Gighera 15.1 17+407,00 | cm; Strat din balast : 12 cm;

* Completare cu umplutura
de pamant - daca este cazul
* Umplutura existenta dig de
protectie.

* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe dig de protectie Dunare: | amplasat pe dig de
« Strat din balast bogat in protectie Dunare:
argila minim 15%, stabilizat | * Strat din macadam
cu PERMAZYME 11 X sau | penetrat: 10 cm;
0+000,00 - | echivalent: 20 cm; » Strat din piatra sparta :
0+009,00; * Decapare strat vegetal: 10 | 14 cm;
0+630,00 - cm; Strat din balast : 12 cm;
0+634,00. * Completare cu umplutura » Completare cu
de pamant - daca este cazul | umplutura de pamant-
» Umplutura existenta dig de | daca este cazul.
protectie.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
paralel cu ampriza amplasat paralel cu
Drumului national 54A:.: ampriza Drumului
« strat de uzura din mixtura | national 54A:
Tronson asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: | « strat de uzura din
15.2 0+012,00 - 4 cm; mixtura asfaltica tip BA
0+050,00 « strat de baza din beton de 8 rul; 50/70: 4 cm;
ciment C16/20: 10 cm; * strat de baza din balast
« strat de fundatie din balast: | stabilizat cu lianti
10 cm. hidraulici: 15 cm;
« strat de fundatie din
balast: 10 cm.
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe drumul national la nivel amplasat pe drumul
de asfalt: NU SE national la nivel de asfalt:
INTERVINE ASUPRA NU SE INTERVINE
IMBRACAMINTII ASUPRA
0+050,00 - EXISTENTE. IMBRACAMINTII
0+630,00 TRASEUL EXISTENTE.
CICLOTURISTIC VA TRASEUL
FOLOSII CICLOTURISTIC VA
INFRASTRUCTURA FOLOSII
EXISTENTA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic Traseu cicloturistic
implementat de ABA Jiu: implementat de ABA Jiu:
NU SE INTERVINE NU SE INTERVINE
ASUPRA ASUPRA
Tronson 0+4000,00 - IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
15.3 04922.00 EXISTENTE. EXISTENTE.
’ TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
Tronson 0+000,00 - | argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
154 0+325,00 cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
16 U.A.T. Tronson 0+000,00 - | argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
Ostroveni 16.1 6+281,00 cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
» Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumul national la nivel amplasat pe drumul
de asfalt: NU SE national la nivel de asfalt:
INTERVINE ASUPRA NU SE INTERVINE
IMBRACAMINTII ASUPRA
Tronson 0+000,00 - EXISTENTE. IMBRACAMINTII
16.2 1+424,00 TRASEUL EXISTENTE.
CICLOTURISTIC VA TRASEUL
FOLOSII CICLOTURISTIC VA
INFRASTRUCTURA FOLOSII
EXISTENTA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
ASUPRA INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
0+000,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
1+425,00 TRASEUL TRASEUL
CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Tronson
16.3 Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
cantitate de maxim * Asternere balast in
300mc/km; cantitate de maxim
1+425.,00 * Scarificare si reprofilare 300mc/km;
- 24218,00 platforma existenta; * Scarificare si reprofilare

* Zestre din agregate
existenta - Lucrari
reglementate prin AND
554/2002.

platforma existenta;

* Zestre din agregate
existenta - Lucrari
reglementate prin AND
554/2002.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. Denumi- Tronson Pozitie km Structura rutiera
Crt. | re UA.T.
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
16.4 3+597,00 echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe terenuri la nivel de amplasat pe terenuri la
pamant: * | nivel de pamant:
Strat din macadam ordinar: | * Strat din macadam
10 cm; penetrat: 10 cm;
* Strat din balast bogat in » Strat din piatra sparta :
Tronson 0+000,00 - argila minim 15%, stabilizat | 14 cm;
16.5 14+105,00 cu PERMAZYME 11 X sau | Strat din balast : 12 cm;
echivalent: 20 cm; » Completare cu
* Scarificare, reprofilare si umplutura de pamant-
compactare platforma daca este cazul.
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | « Strat din piatra sparta :
17 UALT. Tronson 0+000,00 - | ¢y PERMAZYME 11 Xsau | 14 cm;
Bechet 17.1 1+057,00

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
* Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Nr. | Denumi- . .
Crt. | re UALT. Tronson Pozitie km Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de balast: amplasat pe strazi la
* Asternere balast in nivel de balast:
0+000,00 - cantitate de maxim * Asternere balast in
0+828.00; 300mc/km; cantitate de maxim
3458900 - | ° Scarificare si reprofilare 300mc/km;
3+700,00; platforma existenta; * Scarificare si reprofilare
4+080,00- | ° Zestre din agregate platforma existenta;
4+394,00. existenta - Lucrari * Zestre din agregate
reglementate prin AND existenta - Lucrari
554/2002. reglementate prin AND
Tronson 554/2002.
17.2 Traseu cicloturistic amplasat Traseu cicloturistic
pe strazi la nivel de asfalt: amplasat pe strazi la
NU SE INTERVINE nivel de asfalt: NU SE
0+828,00 - ASUPRA INTERVINE ASUPRA
1+920,00; IMBRACAMINTII IMBRACAMINTII
1+920,00 - EXISTENTE. EXISTENTE.
3+589,00; TRASEUL TRASEUL
3+700,00 - CICLOTURISTIC VA CICLOTURISTIC VA
4-+080,00. FOLOSII FOLOSII
INFRASTRUCTURA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA EXISTENTA
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm; .
Tronson 04000.00 - argila minim 15%, stabilizat | Strat din piatra sparta : 14
173 1+O35:OO cu PERMAZYME 11 X sau | cm; Strat din

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

balast : 12 cm;

» Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Denumi-

Crt. | re UALT. Tronson Pozitie km Structura rutiera
Scenariul 1 Scenariul 2
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
18 U.A.T. Tronson 0+000,00 - | cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;
Calarasi 18 7+412,00 echivalent: 20 cm; Strat din balast : 12 cm;
* Scarificare, reprofilare si » Completare cu
compactare platforma umplutura de pamant-
existenta - Completare cu daca este cazul.
umplutura de pamant-daca
este cazul.
Traseu cicloturistic amplasat | Traseu cicloturistic
pe drumuri de exploatare la | amplasat pe drumuri de
nivel de pamant: exploatare la nivel de
* Strat din macadam pamant:
ordinar: 10 cm; * Strat din macadam
* Strat din balast bogat in penetrat: 10 cm;
UALT. Tronson 0+000,00 - argila minim 15%, stabilizat | ¢ Strat din piatra sparta :
19 Dabuleni 19 6+750.00 cu PERMAZYME 11 X sau | 14 cm;

echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma
existenta - Completare cu
umplutura de pamant-daca
este cazul.

Strat din balast : 12 cm;
» Completare cu
umplutura de pamant-
daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

JUDETUL OLT

Nr.

U.A.T.

Pozitie km

Structura rutiera

Scenariul 1

Tronson 1.1 - U.A.T. Ianca

0+ 000,00 —
9-243,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
drumuri de exploatare la nivel de

pamant:
* Strat din macadam ordinar:; 10

cm;

» Strat din balast bogat in argila
minim 15%, stabilizat cu
PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma existenta -
Completare cu umplutura de
pamant-daca este cazul.

Tronson 1.2 - U.A.T. Ianca

0+000,00 - 3+117,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
dig de protectie Dunare:

» Strat din balast bogat in argila

minim 15%, stabilizat cu

PERMAZYME 11 X sau

echivalent: 20 cm;

* Decapare strat vegetal: 10 cm;

» Completare cu umplutura de

pamant - daca este cazul

* Umplutura existenta dig de
rotectie.

Tronson 2 - U.A.T. Grojdibodu

0+000,00 - 5+169,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
dig de protectie Dunare:

» Strat din balast bogat in argila

minim 15%, stabilizat cu

PERMAZYME 11 X sau

echivalent: 20 cm;

* Decapare strat vegetal: 10 cm;

» Completare cu umplutura de

pamant - daca este cazul

* Umplutura existenta dig de
rotectie.

Tronson 3 - U.A.T. Gura Padinii

0+000,00 - 6+547,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
dig de protectie Dunare:

» Strat din balast bogat in argila
minim 15%, stabilizat cu
PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

* Decapare strat vegetal: 10 cm;
» Completare cu umplutura de
pamant - daca este cazul

* Umplutura existenta dig de

rotectie.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

Tronson 4 - U.A.T. Orlea

0+000,00 - 6+547,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
dig de protectie Dunare:

» Strat din balast bogat in argila

minim 15%, stabilizat cu

PERMAZYME 11 X sau

echivalent: 20 cm;

* Decapare strat vegetal: 10 cm;

» Completare cu umplutura de

pamant - daca este cazul

* Umplutura existenta dig de
rotectie.

Tronson 5.1 - U.A.T. Corabia

0+000,00 - 5+903,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
dig de protectie Dunare:

« Strat din balast bogat in argila
minim 15%, stabilizat cu
PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;

* Decapare strat vegetal: 10 cm;
» Completare cu umplutura de
pamant - daca este cazul

» Umplutura existenta dig de
protectie.

Tronson 5.2 - U.A.T. Corabia

0+000,00 - 0+700,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
drumuri de exploatare balastate:

» Asternere balast in cantitate de
maxim 300mc/km,;

* Scarificare si reprofilare platforma

existenta;
* Zestre din agregate existenta -
Lucrari reglementate prin AND
554/2002.

0+700,00 - 1+173,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
drumuri de exploatare la nivel de

pamant:
* Strat din macadam ordinar: 10

cm;
« Strat din balast bogat in argila
minim 15%, stabilizat cu
PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;
* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma existenta -
Completare cu umplutura de
amant-daca este cazul.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Tronson 5.3 - U.A.T. Corabia

0+000,00 — 0+412,00

Traseu cicloturistic amplasat
paralel cu ampriza Drumului
national 54A:

* strat de uzura din mixtura
asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: 4 cm;

» strat de baza din beton de ciment
C16/20: 10 cm;

» strat de fundatie din balast: 10 cm.

Tronson 5.4 - U.A.T. Corabia

0+000,00 - 1+430,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
strazi existente balastate:

* Asternere balast in cantitate de
maxim 300mc/km;
* Scarificare si reprofilare platforma
existenta;
* Zestre din agregate existenta -
Lucrari reglementate prin AND
554/2002.

1+430,00 - 2+166,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
strazi la nivel de pamant:

* Strat din macadam ordinar: 10
cm;
» Strat din balast bogat in argila
minim 15%, stabilizat cu
PERMAZYME 11 X sau
echivalent: 20 cm;
* Scarificare, reprofilare si
compactare platforma existenta -
Completare cu umplutura de

amant-daca este cazul.

Tronson 5.5 - U.A.T. Corabia

0+000,00 - 0+713,00

Traseu cicloturistic amplasat pe
strazi la nivel de dala din beton:
NU SE INTERVINE ASUPRA
IMBRACAMINTII EXISTENTE.
TRASEUL CICLOTURISTIC VA
FOLOSII INFRASTRUCTURA
EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Varianta 1
AVANTAJE
— stabilizarea cu enzime speciale confera straturilor alcatuite din aceste
materiale o rigiditate ridicata, care determina tensiuni reduse transmise la nivelul

patului drumului;
— costuri de realizare medii;
— costuri de intretinere mici;
— durata de executie medie;
— reducerea gradului de poluare.

DEZAVANTAJE
— un confort mai redus in trafic.

Varianta 2
AVANTAJE
— permeabilitatea mare a sistemului rutier;

— confort deosebit in trafic;

DEZAVANTAJE

- costuri foarte mari de executie;

- costuri foarte mari de intretinere;
- perioada mare de executie;

Tinand seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice, recomandam ca

solutie de modernizare a traseului analizat, Varianta 1, acesta avand costurile

initiale de executie mai reduse.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a. Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul ocupat de traseul cicloturistic propus ce face obiectul prezentei
documentatii este situata in administrarea unitatii administrativ teritoriale Mehedinti.
Terenul respectiv se afla in proprietatea publica/drept de proprietate U.A.T.
Mehedinti, U.A.T. Dolj si U.A.T. Olt si a parternerilor din comune, orase si
municipii traversate.

b. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Nu este cazul

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

c. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta

ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi

JUDETUL MEHEDINTI
In ceea ce priveste traseul cicloturistic in judetul Mehedinti, acesta are punctul

de inceput Gara Municipiului Drobeta - Turnu - Severin (CF 64930) si are punctul de
sfarsit traseu limita dintre U.A.T. SALCIA JUDET MEHEDINTI — U.A.T. CETATE
JUDET DOLJ (Stfarsit drum de exploatare cu CF51798 si inceput canal CN527/2 cf
38143).

Traseul cicloturistic, de pe raza judetului Mehedinti strabate urmatoarele U.A.T.

—uri:
Nr. Lun- Amplasament Traseu
Denumire U.A.T. Tronson gime ) . .
Crt. cicloturistic
(km)
UAT. Drobeta- | Tronson 1.1 | 3,927 | >wazMun. Drobeta-Turnu
! Turnu Severin Severin
Tronson 1.2 1,908 Drum judetean DJ 607A
Tronson 2.1 0,720 Drum judetean DJ 607A
Drumuri comunale
- Tronson 2.2 4,250 DC 23 si DC 21
2 U-AT. Simian Tronson 2.3 0,313 Drum european E70
Tronson 2.4 0,370 Strada Nationala
Tronson 2.5 3,127 Drum national DN56A
Tronson 3.1 4,805 Drum national DN56A
) Tronson 3.2 1,831 Strazi comuna Hinova
3 U-AT. Hinova Tronson 3.3 0,403 Drum national DN56A
Tronson 3.4 6,199 Drum national DN56B
Tronson 4.1 2,292 Drum national DN56B
4 U-A.T. Devesel Tronson 4.2 3,308 Drum judetean DJ 565
Tronson 5.1 9,153 Drum judetean DJ 565
Tronson 5.2 1,540 Strazi comuna Burila Mare
Tronson 5.3 6,075 Drum judetean DJ 565
5 U.AT. Burila Mare Tronson 5.4 4,462 Drum national DN56B
Drum comunal
Tronson 5.5 4,676 DC 109 si strazi comuna
Burila Mare
Tronson 5.6 3,109 Drum national DN56B

(
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Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Lun-

Nr. . . Amplasament Traseu

Denumire U.A.T. Tronson gime . ..
Crt. cicloturistic

(km)

Tronson 5.7 2,035 Drum judetean DJ 606

Tronson 6.1 5,093 Drum judetean DJ 606

6 UAT. G Tronson 6.2 4,281 Drum national DN56C

A.T. Gogosu .
8 Tronson 6.3 2,266 Drum judetean DJ 606G
Tronson 6.4 2,554 Drumuri de exploatare

1 loat i
Tronson 7.1 5.975 Drumuri de exploatare si

7 U.A.T. Gruia strazi comuna Gruia
Tronson 7.2 7,350 Drum national DN56C

g UAT. Pristol Tronson 8.1 0,900 Drum national DN56C
Tronson 8.2 8,594 Drumuri de exploatare
Tronson 9.1 3,731 Drumuri de exploatare
Tronson 9.2 1,699 Strazi comuna Garla Mare

9 U.A.T. Garla Mare | Tronson 9.3 0,104 Drum national DN56C
Tronson 9.4 1,845 Strazi comuna Garla Mare
Tronson 9.5 2,406 Drum national DN56C

10 U.A.T. Vrata Tronson 10 4,626 Drum national DN56C

1 UAT. Salcia Tronson 11.1 3,263 Drum national DN56C
Tronson 11.2 | 10,795 Drumuri de exploatare

Lungime totala aproximativa | 130,345

Caracteristicile tehnice ale traseului cicloturistic:

1. U.A.T. Drobeta-Turnu Severin

Traseul cicloturistic in lungime apoximativa de 5,835 km (compus din tronson
1.1 de 3,927 km; tronson 1.2 de 1,908 km) propus pentru a traversa U.A.T. Drobeta-
Turnu- Severin are ca punct de inceput Gara Municipiului Drobeta - Turnu - Severin
si ca punct de sfarsit limita U.A.T. Simian. Traseul se afla in intravilanul localitatii
Municipiului Drobeta - Turnu - Severin.

Tronsonul 1.1 cuprins intre Gara Municipiului Drobeta - Turnu - Severin si
Sensul Giratoriu Calea Craiovei se suprapune cu reteua de piste pentru biciclisti, piste
pe care le vom incadra in traseul cicloturistic.

Tronsonul 1.2 se suprapune cu reteaua drumurilor judetene existente(DJ 607A).

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Tronson 1.1 - U.A.T. Drobeta-Turnu- Severin
» Lungime traseu cicloturistic: 3,927 km;
» Rastel parcare bicilete 10 locuri: 2 buc.;

» Numar indicatoare: 55 buc.

° Structura recomandata - Scenariul 1:
e NUSE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII EXISTENTE.

o TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSI INFRASTRUCTURA EXISTENTA

e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:
Tronsonul 1 in lungime de 3,927 km propus se suprapune cu pista de biciclete
existente din intravilanul localitatii. Traseul cicloturistic va folosi infrastructura
existenta a strazilor din interiorul orasului. In profil longitudinal, traseul cicloturistic
urmareste linia terenului natural si cotele retelei de pista existente.

Tronson 1.2 - U.A.T. Drobeta-Turnu- Severin

» Lungime traseu cicloturistic: 1,908 km;

» Latime platforma traseu cicloturistic: 2,00 m;
» Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%;
» Lungime borduri 10x15 cm :149,00 ml

» Numar indicatoare: 39 buc.

) Structura recomandata - Scenariul 1:

Pozitie km

Scenariu recomandat:

0+000,00 - 0+071,00

Traseu cicloturistic amplasat pe strazi existente
asfaltate in interiorul orasului:

NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
EXISTENTE.

TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

- SE VOR REALIZA MARCAJE TRANSVERSAL
SI LONGITUDINALE;

0+071,00 - 0+148,00

Traseu cicloturistic amplasat pe strazi existente
asfaltate in interiorul orasului:

» strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul;
50/70: 4 cm;

» strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;
« strat de fundatie din balast: 10 cm.

0+148,00 - 1+908,00

Traseu cicloturistic amplasat pe strazi existente
asfaltate in interiorul orasului:

NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
EXISTENTE.

TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

Beneficiar: U.A.T. DOL], MEHEDINTI, OLT

Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:

Tronsonul 2 in lungime de 1,907 km propus se suprapune cu reteaua
drumurilor judetene existente(DJ 607A). Traseul cicloturistic va folosi infrastructura
existenta a drumului judetean DJ 607A, cu exceptia tronsonului dintre pozitiile km
0+071,00 - 0+148,00 unde traseul cicloturistic va fi amplasat paralel cu ampriza
drumului judetean existent(DJ 607A). In profil longitudinal, traseul cicloturistic
urmareste linia terenului natural si cotele retelei de pista existente.

2. U.A.T. Simian
Traseul cicloturistic in lungime aproximativ de 8,780 km (compus din tronson

2.1 de 0,720 km; tronson 2.2 de 4,250 km; tronson 2.3 de 0,313 km; tronson 2.4 de
0,370 km si tronson 2.5 de 3,127 km) propus pentru a traversa U.A.T. Simian are ca
punct de inceput limita U.A.T. Drobeta - Turnu - Severin si ca punct de sfarsit limita
U.A.T. Hinova. Traseul se afla in intravilanul si extravilanul localitatii Simian.

Tronsonul 2.1 de 0,720 km propus se suprapune cu reteaua de drumuri de
judetene existente din intravilanul si extravilanul localitatii Simian (DJ 607A).

Tronsonul 2.2 de 4,250 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor comunale
existente din intravilanul si extravilanul localitatii Simian (DC 23 si DC 21).

Tronsonul 2.3 de 0,370 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor europene
existente din extravilanul localitatii Simian (DE 70).

Tronsonul 2.4 de 0,370 km propus se suprapune cu reteaua strazilor locale
existente din intavilanul localitatii Simian (Strada Nationala).

Tronsonul 2.5 in lungime de 3,127 km propus se suprapune cu reteaua
drumurilor nationale existente din intavilanul si extravilanul localitatii Simian
(DN56A).

Tronson 2.1 - U.A.T. Simian
» Lungime traseu cicloturistic: 0,720 km;
» Numar indicatoare: 8 buc.

° Structura recomandata - Scenariul 1:
o NUSE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII EXISTENTE.
o TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSI INFRASTRUCTURA
EXISTENTA

e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:

Tronsonul 2.1 de 0,720 km propus se suprapune cu reteaua de drumuri de
judetene existente din intravilanul si extravilanul localitatii Simian (DJ 607A).
Traseul cicloturistic va folosi infrastructura existenta a drumului judetean DJ 607A.
In profil longitudinal, traseul cicloturistic urmareste linia terenului natural si cotele
retelei de drum existente.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Tronson 2.2 - U.A.T. Simian
» Lungime traseu cicloturistic: 4,250 km;
Suprafata banda stocaj biciclisti: 90,00 mp;

Lungime rigola carosabila: 40,00 mp
Suprafata spatiu verde: 5,00 mp;
Lungime borduri 10x15 cm :40,00 ml
Lungime borduri 20x25 c¢cm :12,00 ml
Numar indicatoare: 62 buc.

YV VVYVYY

° Structura recomandata - Scenariul 1:

Pozitie km Scenariu recomandat:

Traseu cicloturistic amplasat pe drumuri comunale
asfaltate:

0-+000,00 - 2+985,00; NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
3+316,00 - 4+250,00. EXISTENTE.

TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza

drumului comunal - banda de stocaj biciclisti:

2+985,00 - 3+316,00; » strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul;
stanga 50/70: 4 cm;

* strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;

» strat de fundatie din balast: 10 cm.

Traseu cicloturistic amplasat pe drumuri comunale

asfaltate:
2+985,00 - 3+316,00; NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
dreapta EXISTENTE.

TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

o Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:

Tronsonul 2.2 de 4,250 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor comunale
existente din intravilanul si extravilanul localitatii Simian (DC 23 si DC 21). Traseul
cicloturistic va folosi infrastructura existenta a drumurilor comunale DC 23 si DC 21,
cu exceptia tronsonului cuprins intre pozitiile kilometrice 0+062,00 - 0+094,00 unde
pe partea stanga se va realiza banda de stocaj biciclisti iar pe partea dreapta circulatia
se va desfasura pe partea carosabila drumurilor comunale. In profil longitudinal,
traseul cicloturistic urmareste linia terenului natural si cotele retelei de drum
existente.

o Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale:

In vederea evacuarii apelor in dreptul benzii de stocaj biciclisti s-au prevazut
40 ml de rigola carosabila. Rigolele carosabile prefabricate se vor aseza pe un strat
de beton de ciment C20/25 in grosime de 15,0 cm si un strat de balast in grosime de
20,0 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Tronson 2.3 - U.A.T. Simian
Lungime traseu cicloturistic: 0,313 km;
Latime platforma traseu cicloturistic: 2,00 - 2,50 m;

Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%;
Suprafata traseu cicloturistic: 700,00 mp;
Lungime rigola carosabila: 74,00 mp
Lungime parapet de protectie tip H2: 42 ml;
Numar indicatoare: 26 buc.

VVVYVVYVYYVY

° Structura recomandata - Scenariul 1:
Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza drumului euronean E70:

* strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: 4 cm;
* strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;
* strat de fundatie din balast: 10 cm.

e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:
Tronsonul 2.3 de 0,370 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor europene

existente din extravilanul localitatii Simian (E 70). Traseu cicloturistic va fi amplasat
paralel cu ampriza drumului european E70 .In profil longitudinal, traseul cicloturistic
urmareste linia terenului natural si cotele retelei de drum existente. Panta in profil
longitudinal se va realiza astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor de suprafata.

o Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale:
In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale s-a prevazut rigole carosabile.
Rigolele carosabile prefabricate se vor realiza din beton de ciment C30/37
armat, asezat pe un strat de nisip in grosime de 5,0 cm. Placutele la rigolele
carosabile vor fi din elemente prefabricate din beton C35/45.

Tronson 2.4 - U.A.T. Simian
» Lungime traseu cicloturistic: 0,370 km;
» Numar indicatoare: 10 buc.

° Structura recomandata - Scenariul 1:
o NUSE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII EXISTENTE.
o TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSI INFRASTRUCTURA
EXISTENTA

e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:
Tronsonul 2.4 de 0,370 km propus se suprapune cu reteaua strazilor locale

existente din intavilanul localitatii Simian (Strada Nationala). Traseul cicloturistic va

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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folosi infrastructura existenta a strazilor asfaltate. In profil longitudinal, traseul
cicloturistic urmareste linia terenului natural si cotele retelei de drum existente.

Tronson 2.5 - U.A.T. Simian

» Lungime traseu cicloturistic: 3,127 km;
Latime platforma traseu cicloturistic: 2,50 m;
Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%;
Suprafata traseu cicloturistic: 7200,00 mp;
Lungime rigola carosabila: 51,00 mp
Lungime rigola carosabila ranforsata: 1502,00 mp
Lungime borduri 10x15 cm :4663,00 ml
Lungime sant din pamant: 660,00 mp
Pasarele: 2 buc;
Extindere podete existente cu Cadre P2 si camera: 2 buc;
Podet ©¥500, L=7,50 m: 3,00 buc;
Podet @500, L=10,00 m: 1,00 buc;
Lungime parapet pietonal: 667 ml;
Lungime parapet de protectie tip H2: 1500 ml;
Ridicare la cota camine:56 buc.;
Numar indicatoare: 61 buc.

VVVVYVVVVYVYVVVVYVYVYYYVYY

° Structura recomandata - Scenariul 1:

Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza drumului national DN56A
* strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul; 50/70: 4 cm;

* strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;

» strat de fundatie din balast: 10 cm.

e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:
Tronsonul 2.5 de 3,127 km propus se suprapune Tronsonul 2.5 in lungime de

3,127 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor nationale existente din
intavilanul si extravilanul localitatii Simian (DN56A).

Traseu cicloturistic va fi amplasat paralel cu ampriza drumului national
DN56A.In profil longitudinal, traseul cicloturistic urmareste linia terenului natural si
cotele retelei de drum existente. Panta in profil longitudinal se va realiza astfel incat
sa fie asigurata scurgerea apelor de suprafata.

Intre pozitiille km 0+008,00 - 0+082,00; 0+436,00 - 0+993,00; 1+406,00 -
1+510,00; 0+082,00 - 0+436,00;0+993,00 - 1+406,00; 2+070,00 - 2+308,00 intre
margina partii carosabile a drumului national DN 56A cu traseul cicloturistic propus
se va realiza un racord pereat din beton C30/37 in grosime de 10 cm asezat pe un strat

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

{192}




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

de nisip de 5 cm. De asemenea, in vederea asigurarii sigurantei circulatiei rutiere se
va monta un parapet metalic tip H2, care se va intrerupe in zona acceselor.

o Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale:
In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale s-a prevazut rigole carosabile,
rigole carosabile ranforsate, santuri din pamant si rigole de acostament.

Rigolele carosabile prefabricate se vor realiza din beton de ciment C30/37
armat, asezat pe un strat de nisip in grosime de 5,0 cm. Placutele la rigolele
carosabile vor fi din elemente prefabricate din beton C35/45.

Rigolele de acostament se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de
15 cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele de acostament din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta
dinspre partea carosabila de 1:10, iar panta dinspre limitele de proprietate de 5:1.
Adancimea rigolei de acostament va fi de 0,10 m.

Adancimea rigolei de acostament va fi de 0,10 m in cale curenta, iar pe zona
acceselor se va diminua inaltimea umarului dinspre limitele de proprietate cu 5 cm.

Rigola carosabila ranforsata va avea o latime de 1,05 m si un umar variabil
cuprins intre 30-105 cm, umarul va fi adaptat in amplasament. Grosimea fundului
rigolei de 30 cm, iar grosimea peretilor va fi de 30 - 45 cm conform plansei de
detaliu.

Santurile din pamant se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila variabila
cuprinsa intre 1:1 - 3:1 iar panta dinspre limita de proprietate variabila cuprinsa intre
1:1 - 3:1. Fundul santulu1 va avea o latime de 0,40 m iar adancimea santului va fi de
minim 0,40 m.

In vederea evacuarii apelor s-au prevazut podete dupa cum urmeaza:

Nr. Crt. | Pozitie km Tip podet Lungime podet(m)
DN 56A

Extindere podet existent

1 7+460,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de
cadere monolita

Extindere podet existent

2 7+710,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de

cadere monolita
3 7+980,00 Podete tubulare @500 mm 7,50
4 8+686,00 Podete tubulare @500 mm 7,50
5 8+726,00 Podete tubulare @500 mm 7,50
6 8+775,00 Podete tubulare @500 mm 10,00

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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1. PASARELA PESTE PARAUL BARAN Tronson 2.5 U.A.T. SIMIAN
km 1+852.00
INFRASTRUCTURA
Infrastructurile pasarelei vor fi alcatuite din doua culei fundate indirect, prin
intermediul pilotilor.

Pentru executia pilotilor se va realiza platforme pentru statia de forat pentru
fiecare element de infrastrucura. Dupa realizarea forajului, se va introduce tubulatura
recuperabila. Tubulatura se va introduce pe toata adancimea forajului. Dupa
introducerea carcaselor de armatura, care vor avea lungimea de 11.00 m, inclusiv
mustatile de armatura, care vor ajuta la solidarizarea cu radierul fundatiei, se va
executa betonarea pilotilor, care se va realiza pe adancimea de 11.00 m. Dupa
executia tuturor pilotilor se va executa sapatura pana la o cota de -0.10 m fata de
partea inferioara a radierului, cu scopul de a se executa stratul de egalizare din beton
monolit de 10 cm grosime.

Culeele sunt realizate din beton armat fundate indirect pe 4 piloti forati cu

diametrul de 800 mm si adancimea de 10,00 m. Radierul de solidarizare a pilotilor va
fi rigid, cu inaltimea de 1,00 m. Culeile vor fi prevazute cu ziduri intoarse.

Inainte de executia radierului se va demola betonul contaminat din capul
pilotilor pe adancimea de 85 cm, la fiecare pilot.
Elevatiile vor avea inaltimi de 3,50 m pentru culeea CI1, respectiv 3,50 m

pentru culeea C2, fiind prevazute cu ziduri intoarse, dren in spate prevazut cu rigole
pentru colectarea si evacuarea apelor.

In raport cu firul apei si al albiei amenajate, elevatiile culeelor vor fi amplasate
paralel cu acestea.

SUPRASTRUCTURA

Tablierul are o deschidere de 21,00 m si asigura o parte carosabila de 4,00 m
intre parapeti.Latimea totala a tablierului este de 4,50 m.

Rezemarea pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

Grinzile vor conlucra in sens transversal prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45, armatura B500C. Grosimea placii va fi
variabila, intre 16 cm s1 20 cm.

CALEA PE POD
Calea pe pasarela va avea latimea de 4,00 m cu panta transversala in acoperis
de 2,00%.
Calea pe pasarela va fi realizata din:
* 4 cm BAP16 rul. 50/70 — strat de uzura;
* 4 cm BAP16 rul. 50/70— strat de legatura;
* 3 cm beton asfaltic BA 8 — protectie hidroizolatie;
* hidriozolatie tip membrana;
* Placa de suprabetonare C35/45 — 16....20 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Hidroizolatia pe pasarela, va fi de tip membrana pe baza de bitum distilat
modificat cu elasto-plastomeri, cu armatura, rezistenta la tractiune si perforare.

Se vor realiza cordoane de impermeabilizare langa lisa parapetului la partea
superioara a hidroizolatiei si a stratului de BA8. Se vor mai realiza cordoane de
impermeabilizare in lungul dispozitivelor de acoperire a.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor monta in dreptul culeelor.

RAMPE DE ACCES

Rampele de acces vor fi alcatuite din terasamnete de pamant, executate cu
taluzuri inclinate la 2:3.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi compus din:

* 4 cm - uzura BAS rul. 50/70;

* 10 cm — strat de baza din beton de ciment C16/20;

* 10 cm — strat de fundatie din balast;

Se monteaza parapet directional pe o lungime de 25,00 m, pe fiecare rampa de
acces la pasarela.

Racordarea podului cu rampele de acces se va realiza cu sferturi de con
pereate. Pereul executat pe sferturile de con, va fi relizat pe un strat de balast de 15
cm, pe care se va turna un beton de clasa C30/37 avand aceeasi grosime. La fiecare
capat al sferturilor de con se vor realiza scari de acces, prevazute cu mana curenta, si
casiuri.

In spatele culeelor de vor executa drenuri din bolovani de rau, asezati in sistem
filtru invers (bolovanii cu diametrul mai mic vor fi asezati spre umplutura
terasamentului, iar bolovanii cu diametrul mai mare vor fi asezati spre elevatia
culeei). La partea dinspre terasament, drenul va fi protejat cu un strat de geotextil.
Consola drenului va fi prevazute cu chiunete, orientate cu panta spre mijlocul culeei
pozitie in care va fi montata o teva PVC cu diametrul de 110 mm, care va trece
transversal prin corpul culeei si il depasi cu cca. 10 cm. Executia drenului se va
realiza concomitent cu umplutura din spatele culeei. Toate suprafetele fundatiei aflate
in contact cu pamantul, vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Tabel centralizator tipuri de beton utilizate

) Clasa de Clasa Tipul betonului
Elementul constructiv .
expunere betonului | Beton armat | Beton simplu

Piloti XA1+XC2 C25/30 X
Radiere XA1+XC2 C25/30 X
Elevatii XC4 +XF2+XD1 C30/37 X
Tablier XC4 +XF4+XD3 C35/45 X
Sferturi de con, casiuri si scari XC4 +XF44XD1 C30/37 X
de acces
Beton de egalizare X0 C8/10 X

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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AMENAJAREA ALBIEI PARAUL BARAN

Pentru calibrarea albiei ne-am propus realizarea unei albii majore si minore, in
care debitele furnizate de Apele Romane, sa poata fi preluate si dirijate prin
deschiderea noului pod.

Astfel, tinand cont pozitia proprietatilor si a constructiilor invecinate, s-a
prevazut amenajarea albiei in amplasamentul podului in amonte cu ziduri de
gabioane pe o lungime de 10 m si in aval se vor amenaja la zidurile existente o
protectie din saltele de gabioane si o protectie din anrocamente pe o lungime de 5,00
m.

Zidurile de gabioane se vor executa pe un singur rand, avand la baza o saltea de
gabioane si in fata saltelei se va realiza o protectie din anrocamente.

In spatele zidurilor din gabioane, terenul va fi configurat astfel incat apele sa nu
stagneze in spatele acestora. Astfel au fost prevazute umpluturi si sapaturi, pentru
completarea terenului sau evacuarea acestuia.

2. PASARELA PESTE VALEA ERGHEVITA Tronson 2.5 U.A.T. SIMIAN
km 3+123.00
INFRASTRUCTURA

Infrastructurile pasarelei vor fi alcatuite din doua culei fundate indirect, prin
intermediul pilotilor.

Pentru executia pilotilor se va realiza platforme pentru statia de forat pentru
fiecare element de infrastrucura. Dupa realizarea forajului, se va introduce tubulatura
recuperabila. Tubulatura se va introduce pe toata adancimea forajului. Dupa
introducerea carcaselor de armatura, care vor avea lungimea de 11.00 m, inclusiv
mustatile de armatura, care vor ajuta la solidarizarea cu radierul fundatiei, se va
executa betonarea pilotilor, care se va realiza pe adancimea de 11.00 m. Dupa
executia tuturor pilotilor se va executa sapatura pana la o cota de -0.10 m fata de
partea inferioara a radierului, cu scopul de a se executa stratul de egalizare din beton
monolit de 10 cm grosime.

Culeele sunt realizate din beton armat fundate indirect pe 4 piloti forati cu

diametrul de 800 mm si adancimea de 10,00 m. Radierul de solidarizare a pilotilor va
fi rigid, cu inaltimea de 1,00 m. Culeile vor fi prevazute cu ziduri intoarse.

Inainte de executia radierului se va demola betonul contaminat din capul
pilotilor pe adancimea de 85 cm, la fiecare pilot.
Elevatiile vor avea inaltimi de 3,50 m pentru culeea CI1, respectiv 3,50 m

pentru culeea C2, fiind prevazute cu ziduri intoarse, dren in spate prevazut cu rigole
pentru colectarea si evacuarea apelor.

In raport cu firul apei si al albiei amenajate, elevatiile culeelor vor fi amplasate
paralel cu acestea.

SUPRASTRUCTURA
Tablierul are o deschidere de 12,00 m si asigura o parte carosabila de 4,00 m
intre parapeti.Latimea totala a tablierului este de 4,50 m.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Rezemarea pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

In sectiune transversala suprastructura va fi alcatuita din 6 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu lungime de 12,00 m si inaltime de 0,52 m.

Grinzile vor conlucra in sens transversal prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45, armatura B5S00C. Grosimea placii va fi
variabila, intre 16 cm s1 20 cm.

CALEA PE POD

Calea pe pasarela va avea latimea de 4,00 m cu panta transversala in acoperis
de 2,00%.

Calea pe pasarela va fi realizata din:

* 4 cm BAP16 rul. 50/70 — strat de uzura;

* 4 cm BAP16 rul. 50/70- strat de legatura;

* 3 cm beton asfaltic BA 8 — protectie hidroizolatie;
* hidriozolatie tip membrana,;

* Placa de suprabetonare C35/45 — 16....20 cm.

Hidroizolatia pe pasarela, va fi de tip membrana pe baza de bitum distilat
modificat cu elasto-plastomeri, cu armatura, rezistenta la tractiune si perforare.

Se vor realiza cordoane de impermeabilizare langa lisa parapetului la partea
superioara a hidroizolatiei si a stratului de BA8. Se vor mai realiza cordoane de
impermeabilizare in lungul dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor monta in dreptul culeelor.

RAMPE DE ACCES

Rampele de acces vor fi alcatuite din terasamnete de pamant, executate cu
taluzuri inclinate la 2:3.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi compus din:

* 4 cm - uzura BAS rul. 50/70;

* 10 cm — strat de baza din beton de ciment C16/20;

* 10 cm — strat de fundatie din balast;

Se monteaza parapet directional pe o lungime de 25,00 m, pe fiecare rampa de
acces la pasarela.

Racordarea podului cu rampele de acces se va realiza cu sferturi de con
pereate. Pereul executat pe sferturile de con, va fi relizat pe un strat de balast de 15
cm, pe care se va turna un beton de clasa C30/37 avand aceeasi grosime. La fiecare
capat al sferturilor de con se vor realiza scari de acces, prevazute cu mana curenta, si
casiuri.

In spatele culeelor de vor executa drenuri din bolovani de rau, asezati in sistem
filtru invers (bolovanii cu diametrul mai mic vor fi asezati spre umplutura
terasamentului, iar bolovanii cu diametrul mai mare vor fi asezati spre elevatia
culeei). La partea dinspre terasament, drenul va fi protejat cu un strat de geotextil.
Consola drenului va fi prevazute cu chiunete, orientate cu panta spre mijlocul culeei
pozitie in care va fi montata o teva PVC cu diametrul de 110 mm, care va trece
transversal prin corpul culeei si il depasi cu cca. 10 cm. Executia drenului se va

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.

{197}




Traseu EuroVelo 6 Mehedinti - Dolj - Olt

realiza concomitent cu umplutura din spatele culeei. Toate suprafetele fundatiei aflate
in contact cu pamantul, vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Tabel centralizator tipuri de beton utilizate

) Clasa de Clasa Tipul betonului
Elementul constructiv .
éxpunere betonului | Beton armat | Beton simplu

Piloti XA1+XC2 C25/30 X
Radiere XA1+XC2 C25/30 X
Elevatii XC4 +XF2+XDl1 C30/37 X
Tablier XC4 +XF4+XD3 C35/45 X
Sferturi de con, casiuri si scari XC4 +XF44XD1 C30/37 X
de acces
Beton de egalizare X0 C8/10 X

AMENAJAREA ALBIEI VALEA ERGHEVITA

Lucrarile de calibrare si protectiec a malurilor se vor executa pe o lungime de
17,50 m. In aval si amonte de pod albia va fi protejata cu saltele. Saltele de
gabioane au grosimea de 50 cm iar la capetele acestuia se vor executa pinteni din
beton armat C30/37, cu dimensiunea de 50 x 100 cm. In fata pintenilor se va realiza o
protectie din anrocamente cu grosimea medie de 75 cm.

Calibrarea albie se va realiza prin executia unor ziduri din beton armat cu cu
inaltimea de 4,00 m.

Zidul de sprijin este tronsonat la 5,00 m. Latimea talpii fundatiei este de 2,80
m. Elevatia are o latime de 40 cm. Talpa este orizontala cu o grosime de de70 cm.
Talpa fundatiei este asezata pe un strat de beton de egalizare in grosime de 10 cm,
clasa C8/10.

Pentru asigurare interceptarii, preluarii si evacuarii apelor filtrante, in terenul
din spatele zidului se executa un dren orizontal cu latimea de 0.40 m.

Sapaturile se vor realiza mecanizat si manual si vor fi sprijinite cu dulapi, popi si
spraituri. Sapaturile vor fi verificate si supravegheate de o persoana special instruita
st desemnata. Verificdrile se vor efectua la inceputul si sfarsitul programului de lucru,
s1 or1 de cate ori persoana instruitd va considera necesar.

In cazul cedarii spraiturilor, muncitorii vor fi indepartati din incinta sapaturii si
se vor lua masuri de suplimentare a acestora.

Pentru realizarea structurii se incepe cu executia sapaturilor pentru fundatia
zidului si asigurarea malurilor cu sprijiniri de dulapi. Dupa ce se asigurd spatiul de

lucru se poate trece in continuarea la realizarea zidului de sprijin propriu-zis.

3. U.A.T. Hinova
Traseul cicloturistic in lungime aproximativ de 13,238 km (compus din tronson
3.1 de 4,805 km; tronson 3.2 de 1,831 km; tronson 3.3 de 0,403 km; tronson 3.4 de
6,199 km) propus pentru a traversa U.A.T. Hinova are ca punct de inceput limita

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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intravilanul si extravilanul localitatii Simian.

Tronsonul 3.1 de 4,805 km propus se suprapune cu reteaua de drumuri de

nationale existente din intravilanul si extravilanul localitatii Hinova (DN56A).

Tronsonul 3.2 de 1,831 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor locale

existente din intravilanul si extravilanul localitatii Hinova.

Tronsonul 3.3 de 0,403 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor nationale

existente din intravilanul localitatii Hinova (DN56A).

Tronsonul 3.4 de 6,199 km propus se suprapune cu reteaua de drumuri nationale

existente din intravilanul si extravilanul localitatii Hinova (DN56B).

Tronson 3.1 - U.A.T. Hinova

>

VVVYVVVVYVYVVVVYVYVYYVYVYYVYYVYYVY

Lungime traseu cicloturistic: 4,805 km;

Latime platforma traseu cicloturistic: 1,50 - 2,50 m;
Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%;
Suprafata traseu cicloturistic: 11700,00 mp;
Lungime rigola carosabila: 141,00 mp

Lungime borduri 10x15 cm :9468,00 ml

Lungime sant din pamant: 4084,00 mp

Lungime rigola de acostament: 225,00 mp
Pasarele: 3 buc;

Extindere podete D5: 1 buc;

Extindere podete existente cu Cadre P2 si camera: 14 buc;
Podet @500, L=7,50 m: 1,00 buc;

Podet @500, L=10,00 m: 3,00 buc;

Lungime parapet pietonal: 1971 ml

Lungime parapet de protectie tip H2: 4649 ml
Numar indicatoare: 42 buc.

° Structura recomandata - Scenariul 1:

Pozitie km Scenariu recomandat:

Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza
drumului national DN56A:

0+000,00 - 0+104,00; » strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul;
0+186,00 - 4+805,00; 50/70: 4 cm;

» strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;
» strat de fundatie din balast: 10 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Pista de bicilete existenta:

NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
EXISTENTE.

0+104,00 - 0+186,00; TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

- SE VOR REALIZA MARCAJE TRANSVERSAL
SI LONGITUDINALE;

o Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:

Tronsonul 3.1 de 4,805 km propus se suprapune cu reteaua de drumuri de
nationale existente din intravilanul si extravilanul localitatii Hinova (DN56A). Traseu
cicloturistic va fi amplasat paralel cu ampriza drumului national DN56A. In profil
longitudinal, traseul cicloturistic urmareste linia terenului natural si cotele retelei de
drum existente. Panta in profil longitudinal se va realiza astfel incat sa fie asigurata
scurgerea apelor de suprafata.

Intre margina partii carosabile a drumului national DN 56A cu traseul
cicloturistic propus se va realiza un racord pereat din beton C30/37 in grosime de 10
cm asezat pe un strat de nisip de 5 cm. De asemenea, in vederea asigurarii sigurantei
circulatiei rutiere se va monta un parapet metalic tip H2, care se va intrerupe in zona
acceselor.

o Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale:
In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale s-a prevazut rigole carosabile,
rigole carosabile ranforsate, santuri din pamant si rigole de acostament.

Rigolele carosabile prefabricate se vor realiza din beton de ciment C30/37
armat, asezat pe un strat de nisip in grosime de 5,0 cm. Placutele la rigolele
carosabile vor fi din elemente prefabricate din beton C35/45.

Rigolele de acostament se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de
15 cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele de acostament din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta
dinspre partea carosabila de 1:10, iar panta dinspre limitele de proprietate de 5:1.
Adancimea rigolei de acostament va fi de 0,10 m.

Adancimea rigolei de acostament va fi de 0,10 m in cale curenta, iar pe zona
acceselor se va diminua inaltimea umarului dinspre limitele de proprietate cu 5 cm.

Rigola carosabila ranforsata va avea o latime de 1,05 m si un umar variabil
cuprins intre 30-105 cm, umarul va fi adaptat in amplasament. Grosimea fundului
rigolei de 30 cm, iar grosimea peretilor va fi de 30 - 45 cm conform plansei de
detaliu.

Santurile din pamant se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila variabila
cuprinsa intre 1:1 - 3:1 iar panta dinspre limita de proprietate variabila cuprinsa intre
1:1 - 3:1. Fundul santului va avea o latime de 0,40 m iar adancimea santului va fi de
minim 0,40 m.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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In vederea evacuarii apelor s-au prevazut dupa cum urmeaza:

Nr.
Crt.

Pozitie km DN
56A

Tip podet

Lungime
podet(m)

9+960,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

10+211,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

10+476,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

10+748,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

11+018,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

11+168,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

11+720,00

Extindere podet existent D5

cu Culei monolite; Dale D5, aripi Al si
anrocamente

12+040,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

12+134,00

Podete tubulare @500 mm

10,00

10

12+321,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

11

12+512,00

Extindere podet existent

cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

12

12+561,00

Podete tubulare @500 mm

10,00

13

12+878,00

Extindere podet existent

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

14 13+276,00 Podete tubulare @500 mm 10,00

Extindere podet existent

15 13+374,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

Extindere podet existent

16 13+565,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

Extindere podet existent

17 13+823,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

Extindere podet existent

18 14+083,00 cu Cadre P2, CP2 si camera de cadere
monolita

19 14+390,00 Podete tubulare @500 mm 7,50

1. PASARELA PESTE PARAUL BISTRITA Tronson 3.1 U.A.T.

HINOVA, km 1+892.00
INFRASTRUCTURA

Infrastructurile pasarelei vor fi alcatuite din doua culei fundate indirect, prin
intermediul pilotilor.

Pentru executia pilotilor se va realiza platforme pentru statia de forat pentru
fiecare element de infrastrucura. Dupa realizarea forajului, se va introduce tubulatura
recuperabila. Tubulatura se va introduce pe toata adancimea forajului. Dupa
introducerea carcaselor de armatura, care vor avea lungimea de 11.00 m, inclusiv
mustatile de armatura, care vor ajuta la solidarizarea cu radierul fundatiei, se va
executa betonarea pilotilor, care se va realiza pe adancimea de 11.00 m. Dupa
executia tuturor pilotilor se va executa sapatura pana la o cota de -0.10 m fata de
partea inferioara a radierului, cu scopul de a se executa stratul de egalizare din beton
monolit de 10 cm grosime.

Culeele sunt realizate din beton armat fundate indirect pe 4 piloti forati cu

diametrul de 800 mm si adancimea de 10,00 m. Radierul de solidarizare a pilotilor va

fi rigid, cu inaltimea de 1,00 m. Culeile vor fi prevazute cu ziduri intoarse.

Inainte de executia radierului se va demola betonul contaminat din capul
pilotilor pe adancimea de 85 cm, la fiecare pilot.
Elevatiile vor avea inaltimi de 3,50 m pentru culeea CI1, respectiv 3,50 m

pentru culeea C2, fiind prevazute cu ziduri intoarse, dren in spate prevazut cu rigole
pentru colectarea si evacuarea apelor.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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In raport cu firul apei si al albiei amenajate, elevatiile culeelor vor fi amplasate
paralel cu acestea.

SUPRASTRUCTURA

Tablierul are o deschidere de 12,00 m si asigura o parte carosabila de 4,00 m
intre parapeti.Latimea totala a tablierului este de 4,50 m.

Rezemarea pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

In sectiune transversala suprastructura va fi alcatuita din 6 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu lungime de 12,00 m si inaltime de 0,52 m.

Grinzile vor conlucra in sens transversal prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45, armatura B500C. Grosimea placii va fi
variabila, intre 16 cm si 20 cm.

CALEA PE POD

Calea pe pasarela va avea latimea de 4,00 m cu panta transversala in acoperis
de 2,00%.

Calea pe pasarela va fi realizata din:

* 4 cm BAP16 rul. 50/70 — strat de uzura;

* 4 cm BAP16 rul. 50/70— strat de legatura;

* 3 cm beton asfaltic BA 8 — protectie hidroizolatie;
* hidriozolatie tip membrana;

* Placa de suprabetonare C35/45 — 16....20 cm.

Hidroizolatia pe pasarela, va fi de tip membrana pe baza de bitum distilat
modificat cu elasto-plastomeri, cu armatura, rezistenta la tractiune si perforare.

Se vor realiza cordoane de impermeabilizare langa lisa parapetului la partea
superioara a hidroizolatiei si a stratului de BA8. Se vor mai realiza cordoane de
impermeabilizare in lungul dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor monta in dreptul culeelor.

RAMPE DE ACCES

Rampele de acces vor fi alcatuite din terasamnete de pamant, executate cu
taluzuri inclinate la 2:3.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi compus din:

* 4 cm - uzura BAS rul. 50/70;
* 10 cm — strat de baza din beton de ciment C16/20;
* 10 cm — strat de fundatie din balast;

Se monteaza parapet directional pe o lungime de 25,00 m, pe fiecare rampa de
acces la pasarela.

Racordarea podului cu rampele de acces se va realiza cu sferturi de con
pereate. Pereul executat pe sferturile de con, va fi relizat pe un strat de balast de 15
cm, pe care se va turna un beton de clasa C30/37 avand aceeasi grosime. La fiecare
capat al sferturilor de con se vor realiza scari de acces, prevazute cu mana curenta, si
casiuri.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
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In spatele culeelor de vor executa drenuri din bolovani de rau, asezati in sistem
filtru invers (bolovanii cu diametrul mai mic vor fi asezati spre umplutura
terasamentului, iar bolovanii cu diametrul mai mare vor fi asezati spre elevatia
culeei). La partea dinspre terasament, drenul va fi protejat cu un strat de geotextil.
Consola drenului va fi prevazute cu chiunete, orientate cu panta spre mijlocul culeei
pozitie in care va fi montata o teva PVC cu diametrul de 110 mm, care va trece
transversal prin corpul culeei si il depasi cu cca. 10 cm. Executia drenului se va
realiza concomitent cu umplutura din spatele culeei. Toate suprafetele fundatiei aflate
in contact cu pamantul, vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Tabel centralizator tipuri de beton utilizate

. Clasa de Clasa Tipul betonului
Elementul constructiv .
expunere betonului | Beton armat | Beton simplu

Piloti XA1+XC2 C25/30 X
Radiere XA1+XC2 C25/30 X
Elevatii XC4 +XF2+XD1 C30/37 X
Tablier XC4 +XF4+XD3 C35/45 X
Sferturi de con, casiuri si scari XC4 +XFA+XD1 C30/37 X
de acces
Beton de egalizare X0 C8/10 X

AMENAJAREA ALBIEI PARAUL BISTRITA
Lucrarile de calibrare si protectie a malurilor se vor executa pe o lungime de
22,50 m. In aval si amonte de pod albia va fi pereata. Pereul se va realiza din beton
C30/37 si va avea 15 cm grosime. Pereul se va executa pe saltele de gabioane cu
grosimea de 50 cm iar la capetele acestuia se vor executa pinteni din beton armat
C30/37, cu dimensiunea de 50 x 100 cm. In fata pintenilor se va realiza o protectie
din anrocamente cu grosimea medie de 75 cm.
Calibrarea albie se va realiza prin executia unor ziduri din beton armat cu cu
inaltimea de 4,00 m.
Zidul de sprijin este tronsonat la 5,00 m. Latimea talpii fundatiei este de 2,80
m. Elevatia are o latime de 40 cm. Talpa este orizontala cu o grosime de de70 cm.
Talpa fundatiei este asezata pe un strat de beton de egalizare in grosime de 10 cm,
clasa C8/10.
Pentru asigurare interceptarii, preluarii si evacuarii apelor filtrante, in terenul
din spatele zidului se executa un dren orizontal cu latimea de 0.40 m.
Sapaturile se vor realiza mecanizat si manual si vor fi sprijinite cu dulapi, popi si

spraituri. Sapaturile vor fi verificate si supravegheate de o persoana special instruita
si desemnata. Verificarile se vor efectua la inceputul si sfarsitul programului de lucru,
si or1 de cate ori persoana instruitd va considera necesar.

In cazul cedarii spraiturilor, muncitorii vor fi indepartati din incinta sapaturii si
se vor lua masuri de suplimentare a acestora.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Pentru realizarea structurii se incepe cu executia sapaturilor pentru fundatia
zidului si asigurarea malurilor cu sprijiniri de dulapi. Dupa ce se asigura spatiul de
lucru se poate trece in continuarea la realizarea zidului de sprijin propriu-zis.

2. PASARELA PESTE VALEA GURA MOJII HINOVA Tronson 3.1
U.A.T. HINOVA, km 2+956.00
INFRASTRUCTURA

Infrastructurile pasarelei vor fi alcatuite din doua culei fundate indirect, prin
intermediul pilotilor.

Pentru executia pilotilor se va realiza platforme pentru statia de forat pentru
fiecare element de infrastrucura. Dupa realizarea forajului, se va introduce tubulatura
recuperabila. Tubulatura se va introduce pe toata adancimea forajului. Dupa
introducerea carcaselor de armatura, care vor avea lungimea de 11.00 m, inclusiv
mustatile de armatura, care vor ajuta la solidarizarea cu radierul fundatiei, se va
executa betonarea pilotilor, care se va realiza pe adancimea de 11.00 m. Dupa
executia tuturor pilotilor se va executa sapatura pana la o cota de -0.10 m fata de
partea inferioara a radierului, cu scopul de a se executa stratul de egalizare din beton
monolit de 10 cm grosime.

Culeele sunt realizate din beton armat fundate indirect pe 4 piloti forati cu

diametrul de 800 mm si adancimea de 10,00 m. Radierul de solidarizare a pilotilor va
fi rigid, cu inaltimea de 1,00 m. Culeile vor fi prevazute cu ziduri intoarse.

Inainte de executia radierului se va demola betonul contaminat din capul
pilotilor pe adancimea de 85 cm, la fiecare pilot.
Elevatiile vor avea inaltimi de 3,50 m pentru culeea CI1, respectiv 3,50 m

pentru culeea C2, fiind prevazute cu ziduri intoarse, dren in spate prevazut cu rigole
pentru colectarea si evacuarea apelor.
In raport cu firul apei si al albiei amenajate, elevatiile culeelor vor fi amplasate

paralel cu acestea.

SUPRASTRUCTURA

Tablierul are o deschidere de 8,00 m si asigura o parte carosabila de 4,00 m intre
parapeti.Latimea totala a tablierului este de 4,50 m.

Rezemarea pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

In sectiune transversala suprastructura va fi alcatuita din 6 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu lungime de 8,00 m si inaltime de 0,52 m.

Grinzile vor conlucra in sens transversal prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45, armatura B500C. Grosimea placii va fi
variabila, intre 16 cm si 20 cm.

CALEA PE POD
Calea pe pasarela va avea latimea de 4,00 m cu panta transversala in acoperis
de 2,00%.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Calea pe pasarela va fi realizata din:
* 4 cm BAP16 rul. 50/70 — strat de uzura;
* 4 cm BAP16 rul. 50/70— strat de legatura;
* 3 cm beton asfaltic BA 8 — protectie hidroizolatie;
* hidriozolatie tip membrana;
* Placa de suprabetonare C35/45 — 16....20 cm.

Hidroizolatia pe pasarela, va fi de tip membrana pe baza de bitum distilat
modificat cu elasto-plastomeri, cu armatura, rezistenta la tractiune si perforare.

Se vor realiza cordoane de impermeabilizare langa lisa parapetului la partea
superioara a hidroizolatiei si a stratului de BA8. Se vor mai realiza cordoane de
impermeabilizare in lungul dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor monta in dreptul culeelor.

RAMPE DE ACCES

Rampele de acces vor fi alcatuite din terasamnete de pamant, executate cu
taluzuri inclinate la 2:3.

Sistemul rutier pe rampele de acces va fi compus din:

* 4 cm - uzura BAS rul. 50/70;

* 10 cm — strat de baza din beton de ciment C16/20;

* 10 cm — strat de fundatie din balast;

Se monteaza parapet directional pe o lungime de 25,00 m, pe fiecare rampa de
acces la pasarela.

Racordarea podului cu rampele de acces se va realiza cu sferturi de con
pereate. Pereul executat pe sferturile de con, va fi relizat pe un strat de balast de 15
cm, pe care se va turna un beton de clasa C30/37 avand aceeasi grosime. La fiecare
capat al sferturilor de con se vor realiza scari de acces, prevazute cu mana curenta, si
casiuri.

In spatele culeelor de vor executa drenuri din bolovani de rau, asezati in sistem
filtru invers (bolovanii cu diametrul mai mic vor fi asezati spre umplutura
terasamentului, iar bolovanii cu diametrul mai mare vor fi asezati spre elevatia
culeei). La partea dinspre terasament, drenul va fi protejat cu un strat de geotextil.
Consola drenului va fi prevazute cu chiunete, orientate cu panta spre mijlocul culeei
pozitie in care va fi montata o teva PVC cu diametrul de 110 mm, care va trece
transversal prin corpul culeei si il depasi cu cca. 10 cm. Executia drenului se va
realiza concomitent cu umplutura din spatele culeei. Toate suprafetele fundatiei aflate
in contact cu pamantul, vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Tabel centralizator tipuri de beton utilizate

) Clasa de Clasa Tipul betonului
Elementul constructiv .
expunere betonului | Beton armat | Beton simplu
Piloti XA1+XC2 C25/30 X
Radiere XA1+XC2 C25/30 X
Elevatii XC4 +XF2+XD1 C30/37 X
Tablier XC4 +XF4+XD3 C35/45 X

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Sferturi de con, casiuri si scari XC4 +XFA+XD1 C30/37 N
de acces
Beton de egalizare X0 C8/10 X

AMENAJAREA ALBIEI VALEA GURA MOJII
Lucrarile de calibrare si protectie a malurilor se vor executa pe o lungime de
17,50 m. In aval si amonte de pod albia va fi pereata. Pereul se va realiza din beton
C30/37 si va avea 15 cm grosime. Pereul se va executa pe saltele de gabioane cu
grosimea de 50 cm iar la capetele acestuia se vor executa pinteni din beton armat
C30/37, cu dimensiunea de 50 x 100 cm. In fata pintenilor se va realiza o protectie
din anrocamente cu grosimea medie de 75 cm.
Calibrarea albie se va realiza prin executia unor ziduri din beton armat cu cu
inaltimea de 4,00 m.
Zidul de sprijin este tronsonat la 5,00 m. Latimea talpii fundatiei este de 2,80
m. Elevatia are o latime de 40 cm. Talpa este orizontala cu o grosime de de70 cm.
Talpa fundatiei este asezata pe un strat de beton de egalizare in grosime de 10 cm,
clasa C8/10.
Pentru asigurare interceptarii, preluarii si evacuarii apelor filtrante, in terenul
din spatele zidului se executa un dren orizontal cu latimea de 0.40 m.
Sapaturile se vor realiza mecanizat s1 manual si vor fi sprijinite cu dulapi, popi si

spraituri. Sapaturile vor fi verificate si supravegheate de o persoana special instruitd
si desemnata. Verificarile se vor efectua la inceputul si sfarsitul programului de lucru,
si ori de cate ori persoana instruitd va considera necesar.

In cazul cedarii spraiturilor, muncitorii vor fi indepartati din incinta sapaturii si
se vor lua masuri de suplimentare a acestora.

Pentru realizarea structurii se Incepe cu executia sdpaturilor pentru fundatia
zidului si asigurarea malurilor cu sprijiniri de dulapi. Dupa ce se asigurd spatiul de
lucru se poate trece in continuarea la realizarea zidului de sprijin propriu-zis.

3. PASARELA PESTE VALEA LARGA UAT HINOVA Tronson 3.1
U.A.T. HINOVA, km 3+494.00
INFRASTRUCTURA

Infrastructurile pasarelei vor fi alcatuite din doua culei fundate indirect, prin
intermediul pilotilor.

Pentru executia pilotilor se va realiza platforme pentru statia de forat pentru
fiecare element de infrastrucura. Dupa realizarea forajului, se va introduce tubulatura
recuperabila. Tubulatura se va introduce pe toata adancimea forajului. Dupa
introducerea carcaselor de armatura, care vor avea lungimea de 11.00 m, inclusiv
mustatile de armatura, care vor ajuta la solidarizarea cu radierul fundatiei, se va
executa betonarea pilotilor, care se va realiza pe adancimea de 11.00 m. Dupa
executia tuturor pilotilor se va executa sapatura pana la o cota de -0.10 m fata de
partea inferioara a radierului, cu scopul de a se executa stratul de egalizare din beton
monolit de 10 cm grosime.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Culeele sunt realizate din beton armat fundate indirect pe 4 micropiloti forati
cu diametrul de 800 mm si adancimea de 10,00 m. Radierul de solidarizare a pilotilor
va fi rigid, cu inaltimea de 1,00 m. Culeile vor fi prevazute cu ziduri intoarse.

Inainte de executia radierului se va demola betonul contaminat din capul
pilotilor pe adancimea de 85 cm, la fiecare pilot.
Elevatiile vor avea inaltimi de 3,50 m pentru culeea CI1, respectiv 3,50 m

pentru culeea C2, fiind prevazute cu ziduri intoarse, dren in spate prevazut cu rigole
pentru colectarea si evacuarea apelor.

In raport cu firul apei si al albiei amenajate, elevatiile culeelor vor fi amplasate
paralel cu acestea.

SUPRASTRUCTURA

Tablierul are o deschidere de 8,00 m si asigura o parte carosabila de 4,00 m intre
parapeti.Latimea totala a tablierului este de 4,50 m.

Rezemarea pe infrastructuri se va realiza prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren.

In sectiune transversala suprastructura va fi alcatuita din 6 grinzi prefabricate
din beton precomprimat cu lungime de 8,00 m si inaltime de 0,52 m.

Grinzile vor conlucra in sens transversal prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat C35/45, armatura B500C. Grosimea placii va fi
variabila, intre 16 cm s1 20 cm.

CALEA PE POD

Calea pe pasarela va avea latimea de 4,00 m cu panta transversala in acoperis
de 2,00%.

Calea pe pasarela va fi realizata din:

* 4 cm BAP16 rul. 50/70 — strat de uzura;

* 4 cm BAP16 rul. 50/70- strat de legatura;

* 3 cm beton asfaltic BA 8 — protectie hidroizolatie;
* hidriozolatie tip membrana;

* Placa de suprabetonare C35/45 — 16....20 cm.

Hidroizolatia pe pasarela, va fi de tip membrana pe baza de bitum distilat
modificat cu elasto-plastomeri, cu armatura, rezistenta la tractiune si perforare.

Se vor realiza cordoane de impermeabilizare langa lisa parapetului la partea
superioara a hidroizolatiei si a stratului de BA8. Se vor mai realiza cordoane de
impermeabilizare in lungul dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor se vor monta in dreptul culeelor.

RAMPE DE ACCES
Rampele de acces vor fi alcatuite din terasamnete de pamant, executate cu
taluzuri inclinate la 2:3.
Sistemul rutier pe rampele de acces va fi compus din:
* 4 cm - uzura BAS8 rul. 50/70;
* 10 cm — strat de baza din beton de ciment C16/20;

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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* 10 cm — strat de fundatie din balast;

Se monteaza parapet directional pe o lungime de 25,00 m, pe fiecare rampa de
acces la pasarela.

Racordarea podului cu rampele de acces se va realiza cu sferturi de con
pereate. Pereul executat pe sferturile de con, va fi relizat pe un strat de balast de 15
cm, pe care se va turna un beton de clasa C30/37 avand aceeasi grosime. La fiecare
capat al sferturilor de con se vor realiza scari de acces, prevazute cu mana curenta, si
casiuri.

In spatele culeelor de vor executa drenuri din bolovani de rau, asezati in sistem
filtru invers (bolovanii cu diametrul mai mic vor fi asezati spre umplutura
terasamentului, iar bolovanii cu diametrul mai mare vor fi asezati spre elevatia
culeei). La partea dinspre terasament, drenul va fi protejat cu un strat de geotextil.
Consola drenului va fi prevazute cu chiunete, orientate cu panta spre mijlocul culeei
pozitie in care va fi montata o teva PVC cu diametrul de 110 mm, care va trece
transversal prin corpul culeei si il depasi cu cca. 10 cm. Executia drenului se va
realiza concomitent cu umplutura din spatele culeei. Toate suprafetele fundatiei aflate
in contact cu pamantul, vor fi hidroizolate cu o solutie pe baza de bitum.

Tabel centralizator tipuri de beton utilizate

) Clasa de Clasa Tipul betonului
Elementul constructiv )
expunere betonului | Beton armat | Beton simplu

Piloti XA1+XC2 C25/30 X
Radiere XA1+XC2 C25/30 X
Elevatii XC4 +XF2+XD1 C30/37 X
Tablier XC4 +XF4+XD3 C35/45 X
Sferturi de con, casiuri si scari XC4 +XF44XD1 C30/37 X
de acces
Beton de egalizare X0 C8/10 X

AMENAJAREA ALBIEI VALEA LARGA
Lucrarile de calibrare si protectie a malurilor se vor executa pe o lungime de
17,50 m. In aval si amonte de pod albia va fi pereata. Pereul se va realiza din beton
C30/37 si va avea 15 cm grosime. Pereul se va executa pe saltele de gabioane cu
grosimea de 50 cm iar la capetele acestuia se vor executa pinteni din beton armat
C30/37, cu dimensiunea de 50 x 100 cm. In fata pintenilor se va realiza o protectie
din anrocamente cu grosimea medie de 75 cm.
Calibrarea albie se va realiza prin executia unor ziduri din beton armat cu cu
inaltimea de 4,00 m.
Zidul de sprijin este tronsonat la 5,00 m. Latimea talpii fundatiei este de 2,80
m. Elevatia are o latime de 40 cm. Talpa este orizontala cu o grosime de de70 cm.
Talpa fundatiei este asezata pe un strat de beton de egalizare in grosime de 10 cm,
clasa C8/10.
Pentru asigurare interceptarii, preluarii si evacuarii apelor filtrante, in terenul
din spatele zidului se executa un dren orizontal cu latimea de 0.40 m.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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Sapaturile se vor realiza mecanizat si manual si vor fi sprijinite cu dulapi, popi si
spraituri. Sapaturile vor fi verificate si supravegheate de o persoana special instruita
si desemnata. Verificarile se vor efectua la inceputul si sfarsitul programului de lucru,

si ori de cate ori persoana instruitd va considera necesar.

In cazul cedarii spraiturilor, muncitorii vor fi indepartati din incinta sapaturii si
se vor lua masuri de suplimentare a acestora.

Pentru realizarea structurii se incepe cu executia sapaturilor pentru fundatia
zidului si asigurarea malurilor cu sprijiniri de dulapi. Dupa ce se asigura spatiul de
lucru se poate trece in continuarea la realizarea zidului de sprijin propriu-zis.

Tronson 3.2 - U.A.T. Hinova
» Lungime traseu cicloturistic: 1,831 km;

YVVVYVYVYY

Latime platforma traseu cicloturistic: 2,50 - 3,00 m;
Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%:; 3,00%;
Suprafata traseu ciloturistic biciclisti: 18,00 mp;
Lungime borduri 10x15 cm :15,00 ml

Podet tip D5 : 1 bugc;

Numar indicatoare: 53 buc.

° Structura recomandata - Scenariul 1:

Pozitie km

Scenariu recomandat:

0+000,00 - 1+145,00;

Traseu cicloturistic amplasat pe drumuri de exploatare
la nivel de pamant:

* Strat din macadam ordinar: 10 cm;

* Strat din balast bogat in argila mim 15%, stabilizat
cu PERMAZYME 11 X sau echivalent: 20 cm;

* Scarificare, reprofilare si compactare platforma
existenta - Completare cu umplutura de pamant-daca
este cazul

1+145,00 - 1+825,00;

Traseu cicloturistic amplasat pe strazi existente
asfaltate:

NU SE INTERVINE ASUPRA IMBRACAMINTII
EXISTENTE.

TRASEUL CICLOTURISTIC VA FOLOSII
INFRASTRUCTURA EXISTENTA

1+825,00 - 1+831,00

Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza strazi
existente asfaltate:

* strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul;
50/70: 4 cm;

» strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;

* strat de fundatie din balast: 10 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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e Lucrari de amenajare traseu cicloturistic:
Tronsonul 3.2 de 1,831 km propus se suprapune cu reteaua drumurilor locale

existente din intravilanul si extravilanul localitatii Hinova. Intre pozitiile km
1+145,00 - 1+825,00 traseul cicloturistic va folosi infrastructura existenta a
drumurilor asfaltate. Intre pozitiile km 1+825,00 - 1+831,00 traseul cicloturistic va fi
amplasat paralel cu ampriza drumurilor existente asfaltate. In profil longitudinal,
traseul cicloturistic urmareste linia terenului natural si cotele retelei de drum
existente. Panta in profil longitudinal se va realiza astfel incat sa fie asigurata
scurgerea apelor de suprafata.

o Lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluviale:
In vederea evacuarii apelor s-au prevazut dupa cum urmeaza:

Nr. Pozitie km Tip podet
Crt.

1 0+445,00 Podet tip D5

Tronson 3.3 - U.A.T. Hinova
» Lungime traseu cicloturistic: 0,403 km;
Latime platforma traseu cicloturistic: 2,50 m;
Panta transversala traseu cicloturistic: 1,50%;
Suprafata traseu cicloturistic: 1070,00 mp;
Lungime borduri 10x15 c¢cm :881,00 ml
Lungime taluz pereat: 195,00 mp
Lungime zid de sprijin: 72,00 mp
Extindere podete existente cu Cadre P2 si camera: 2 buc;
Extindere podete existente cu Cadre P2 si aripi: 2 buc;
Lungime parapet pietonal: 191 ml
Lungime parapet de protectie tip H2: 400 ml
Numar indicatoare: 20 buc.

YVVVVVYVYVVYYVYYVVYVYY

Y

) Structura recomandata - Scenariul 1:

Pozitie km Scenariu recomandat:

Traseu cicloturistic amplasat paralel cu ampriza

Drumului national DN 56A:

0+000,00 - 0+048,00 * strat de uzura din mixtura asfaltica tip BA 8 rul;
(dreapta + stanga) 50/70: 4 cm;

» strat de baza din beton de ciment C16/20: 10 cm;

» strat de fundatie din balast: 10 cm.

Beneficiar: U.A.T. DOLJ, MEHEDINTI, OLT
Faza: S.F. cu elemente de D.A.L.L.
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