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CONSILIUL JUDETEAN DOLJ

HOTARARE
privind aprobarea Hartilor strategice de zgomot pentru
Aeroportul International Craiova

Consiliul Judetean Dolj, intrunit in sedinta ordinara,

avand 1n vedere referatul de aprobare nr. 17557/10.08.2023 al Directiei Urbanism
si Amenajarea Teritoriului, Compartimentul Mediu, raportul de specialitate
nr.18101/22.08.2023 al Serviciului Juridic, precum si avizul comisiilor de specialitate,

in baza art. 59 lit. ¢) din Legea nr. 121/2019 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambient, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 173 alin. (1) lit. f), art. 182, art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Hartile strategice de zgomot pentru Aeroportul International
Craiova, conform anexei la prezenta hotarare.

Art. 2. (1) Directia Juridica, Administratie Locala, Secretariat, Directia Urbanism
si Amenajarea Teritoriului, precum si Aeroportul International Craiova vor aduce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

(2) Prezenta hotarare se va comunica Aeroportului International Craiova.

Nr.229 Adoptata la data de 31.08.2023
PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL
AL JUDETULUI
DORIN- COSMIN VASILE CRISTIAN- MARIAN SOVAILA

Prezenta hotarare a fost adoptata cu un

numar de 34 voturi “PENTRU”
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1. INFORMATII GENERALE

1.1. Descrierea suprafetelor inconjuratoare aeroportului

Aeroportul International Craiova (cod IATA: CRA, cod ICAO: LRCV) este situat in partea
de Est a Municipiului Craiova si a fost deschis traficului international in anul 2011. La 27 ianuarie
1937, Carol al Il-lea decreta infiintarea "unui aeroport la Craiova, care sa serveasca si ca aerodrom
militar, in caz de razboi".

Pe ariile invecinate, utilizarea terenurilor este de tip structura urbana discontinuad, respectiv
de unitati industriale sau comerciale, terenuri agricole.

1.2. Descrierea generala a aeroportului (localizare, marime si date
despre trafic)

1.2.1. Informatii legate de aeroport

Aeroportul International Craiova este situat la o distanta de 7 km de centrul orasului
Craiova, de-a lungul traseului Craiova — Bucuresti, aeroportul deservind intreaga zona a Regiunii
Oltenia, fiind cea mai apropiata poarta aeriana pentru cele cele 5 judete: Dolj, Gorj, Mehedinti, Olt
si Vélcea.

Astfel intreaga regiune in curs de dezvoltare din Sud-Vestul Romaniei are la dispozitie cel
mai rapid si comfortabil mijloc de transport catre destinatii din Europa, putand prelua in momentul
de fata un flux de 600 de calatori pe ora si fiind totodata singurul care deserveste cele 2,3 milioane
de locuitori ai Olteniei.

Aeroportul Craiova dispune de o pista cu dimensiunea de 2500 x 45 m, PCN 46 F/C/W/T
cale de rulare cu suprafata: 380m X 25m, PCN 46 F/C/WI/T platforma imbarcare/debarcare in
suparfata de 24.000 m 2, 8 locuri de parcare pentru aeronave de tip C, PCN 52 R/D/WIT.

Coordonatele de referintd ale acroportului si ale pistelor sunt prezentate sintetic mai jos:

Coordonate aeroport: 44°19'05"N, 23°53'19"E
Coordonate ORIGO (UTM35): 730 352 mE, 4 911 267 mN
Altitudine: 191 m

Orientarea pistei 09/27

Dimensiunile pistei: 2500 m lungime, 45 m latime
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1.2.2. Trafic aeroportuar

Tabel 1. Evoluria traficului aeroportuar pe Aeroportul International Craiova

An | Total miscari | Total pasageri terminal Total pasageri Total marfa
fara TD (tranzit direct) | cu TD (tranzit direct) (tone)
2017 5960 447571 447571 6,59
2018 6793 493056 493811 38,10
2019 6779 914544 914544 4,07
2020 3758 159552 159552 38,70
2021 5260 191510 191510 16,15

https://www.caa.ro/ro/pages/situatii-statistice

1.3. Descrierea programelor de reducere a zgomotului realizate
anterior

La traficul relativ redus aferent Aeroportul International Craiova, nu au fost sesizate
probleme semnificative privind poluarea sonora. Aspectele privind reducerea zgomotului sunt cele
cu caracter general. Pentru prevenirea emisiilor acustice excesive de pe aeroportul LRCV pot fi
mentionate urmatoarele masuri:

= Rularea aeronavelor pe platforma este permisd numai la un regim de turatie al motoarelor

care sa permita deplasarea aeronavei.
» Larularea pentru intrarea in pozitiile de stationare, acronavele nu vor opri in curbe, pentru
a evita turarea suplimentara a motoarelor in vederea punerii in miscare.
Aeroportul International Craiova a realizat cartarea zgomotului raportata in 2018 de catre
SC Cepstra Grup SRL, document prin care s-a constatat ca nicio persoana nu a fost expusa la
zgomotul produs de miscarile de pe Aeroportul International Craiova

1.4. Intervale de timp, indicatori de zgomot si valori-limita

Perioadele de evaluare a zgomotului sunt definite in Directiva europeand de zgomot
(Anexa 1, pct. 1) si transpuse in legislatia nationala (Lege nr. 121/2019, Anexa nr. 1, pct. 1./1.1.).
Aici se defineste

= O perioada de evaluare de 12 ore pentru ,,zi”,
= O perioada de 4 ore pentru ,,seard” si
= O perioada de 8 ore pentru ,,noapte”.

Pentru fiecare perioada de timp se aloca si un interval orar, obligatiile fiind de a considera

intervalul orar:
= (07:00-19:00 (12 ore) pentru ,,zi”,
= 19:00-23:00 (4 ore) pentru ,,seard” si
= 23:00-07:00 (8 ore) pentru ,,noapte”.


https://www.caa.ro/ro/pages/situatii-statistice
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Tabel 2. Valori-limiti pentru sursa de zgomot trafic aerian in aglomerari

Nr . Co Valori limita Aplicabilitate ~ pentru situatia
Tip valori-limita ! 9 ’
crt Lzsn Lnoapte existenta
Aeroporturi situate n exteriorul
aglomerarilor sau la  limita
. administrativa a acestora si daca nu
1 Valori de prag 70 60 - A o T
se afla in vecindtatea unei zone
locuite a altei localitati, caz in care
se aplica valorile de la pozitia 2
. Aeroporturi  situate n interiorul
2 Valori de prag 65 55 portur
aglomerarilor
3 Limitd admisibild 56! 50! Aeroporturi situate in interiorul
4 Limitd admisibild 562 452 aglomeririlor,  in  exteriorul
aglomerdrilor sau la  limita
s s Conform zonarii administrativa a acestora si daca se
5 Limita admisibila . 3 - -~ D . .
acustice® preluate in PUG | afld in vecindtatea unei zone locuite
a altei localitati

Note:

1 - in conformitate cu prevederile art. 10 din Normele de igiena si sdnatate publica privind
mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr.119/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila din tabelul nr.8 si nota 2
aferenta tabelului nr.8 din SR 10009-2017 Acustica- Limite admisibile ale nivelului de zgomot n
mediul ambiant (valoarea Lsn a fost convertita utilizind formula de calcul pentru Lzs, astfel cum
este prevazuta in anexa nr.1 la Legea nr. 121/2019).

2 - in conformitate cu prevederile art. 16 alin. (1)si (2) din Normele de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr.
119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborat cu nota 4 aferenta tabelului nr.8 din
SR 10009 Acustica-Limite admisibile ale nivelului de zgomot Tn mediul ambient (valoarea Lzsn a
fost convertitd utilizand formula de calcul pentru L;sn, astfel cum este prevazutd in anexa nr.1 la
Legea nr. 121/2019).

3 - in conformitate cu nota 2 aferenta tabelului nr. 8 din SR 10009 Acustica-Limite
admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambient
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Tabel 3. Valori-limita pentru zone linistite intr-0 aglomerare, care sunt de tip zone verzi, zone
regidentiale construite, spatii de agrement si de campare si altele asemenea

Suprafata minima
recomandata*
Nr | Tip valori- \{?"O.afe p%ﬂi[ fu care se Aplicabilitate atat pentru situatia
crt | limita imita Stf.l . e§tf: 0 zona existenta, cat si pentru situatia noua
1nistita intr-0
aglomerare
Lzsn (ha)
Zone linistite In aglomerari, care sunt de
tip zone verzi, zone rezidentiale
construite, spatii de agrement si de
Valori de campare, cimitire si altele asemenea,
1 prag 55 45 tinand seama de.toate su.rsel(? de zgomot
si limita ' pentru care existd obligatia realizarii
admisibila hartilor strategice de zgomot conform
prevederilor pct.3 din anexa nr.4 la Legea
nr.121/2019; aceste zone linistite trebuie
introduse Tn PUG.

* - Se pot stabili ca zone linistite (tip zone verzi, zone rezidentiale construite, spatii de
agrement si de campare si altele asemenea) si suprafete mai mici de 4,5 ha, daca se considera
necesar de catre autoritatea publicd a administratiei locale care administreaza localitatea (de
exemplu, un centru urban pietonal, un spatiu verde sau o zona de promenada, care sunt de interes
pentru comunitatea locald, fara a se limita la acestea).

Tabel 4. Valori limitd pentru zona linistita tip parc recreational si cimitire intr-0 aglomerare

(I\:I:t Tip  valori Valori-limita Aplicabilitate atat pentru situatia existentd cat si
limit Lzi | Lseara | Lnoapte | PENtIU Situatia noua

Zone linigtite Tn aglomerari pentru parcuri de tip
recreational tindnd seama de toate sursele de
zgomot antropice (zone linistite unde sunt
interzise orice fel de activitdti economice sau de
1 divertisment generatoare de zgomot $i care nu sunt
Valori de expuse la zgomotul antropic mc!usw de_ la
N 1 1 zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar,

prag si limita | 45 45 - e : .
admisibils aeroportuar sau activitdti industriale) valorile-

limitd se aplica la limita zonei functionale a
parcului stabilita prin PUG si numai pentru
zgomotul evidentiat prin harti strategice de
zgomot provenit de la traficul rutier, feroviar,
aerian si de la activitati industriale prevazute in
anexanr | la Legea nr 278/2013 cu modificarile si
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completarile ulterioare cu mentiunea ca trebuie sa
existe stabilite explicit sau sa se introducd in PUG
pentru aceste parcuri restrictii de activitati
economice si de divertisment 1n interiorul
parcului.

Valori de
prag si limita
admisibila

452

452

Zone linistite In aglomerari pentru parcuri care nu
sunt expuse la zgomotul provenit de la traficul
rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomotul
industrial si in interiorul carora se desfdsoara
diverse activitati economice sau de divertisment.
Se vor specifica sursele de zgomot existente (trafic
rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial)
fatd de care este parcul zona linistita in functie de
valorile limita specificate.

Valorile-limita se aplici la limita zonei
functionale a parcului stabilitd prin PUG si numai
pentru zgomotul evidentiat prin harti strategice de
zgomot provenit de la traficul rutier, feroviar,
aerian si de la activitdti industriale prevazute in
anexa nr 1 la Legea nr 278/2013 cu modificarile si
completarile ulterioare. Nu se aplica pentru
activitdtile economice si de divertisment
desfasurate in interiorul parcului.

Valori de
prag si limita
admisibila

453

453

Zone linistite in aglomerari pentru cimitire tindnd
seama de toate sursele de zgomot antropice (zone
linistite unde sunt interzise orice fel de activitati
economice sau de divertisment generatoare de
zgomot cu exceptia zgomotului provenit de la
activitatile specific lacaselor de cult ale cultelor
religioase cum ar fi dangatul clopotelor, batutul
toacei sau altele similare) si care nu sunt expuse la
zgomotul provenit de la traficul rutier, feroviar,
Valorile-limita se aplica la limita zonei
functionale a cimitirului stabilita prin PUG si
numai pentru zgomotul evidentiat prin harti
strategice de zgomot provenit de la traficul rutier,
feroviar, aerian si de la activitdti industriale
prevazute in anexa nr 1 la Legea nr 278/2013 cu
modificarile si completdrile ulterioare. Nu se
aplica pentru activitatile specific lacaselor de cult
ale cultelor religioase desfasurate in interior.

Note:
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1 - in conformitate cu prevederile art 10 din Normele de igiena si sanatate publica privind
modul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului sanétatii nr 119/2014 cu modificarile
si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la pozitia nr 1 din tabelul nr 3 din SR
10009-2017 Acustica - Limitele admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant aplicabile
oricarui tip de zgomot antropic.

2 - In conformitate cu prevederile art 10 din Normele de igiena si sdnatate publica privind
modul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr 119/2014 cu modificarile
si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la pozitia nr 1 din tabelul nr 3 din SR
10009-2017 Acustica - Limitele admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant aplicabile
surselor de zgomot existente de tip trafic rutier, feroviar, aeroportuar sau zgomot industrial.

3 - In conformitate cu prevederile art 10 din Normele de igiena si sanatate publica privind
modul de viata al populatiei aprobate prin Ordinul ministrului sanététii nr 119/2014 cu modificarile
si completarile ulterioare, coroborat cu limita admisibila de la pozitia nr 1 din tabelul nr 1 din SR
10009-2017 Acustica - Limitele admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant aplicabile
oricarui tip de zgomot antropic cu exceptia celor specific lacaselor de cult ale cultelor religioase.

1.5. Software de cartare a zgomotului utilizat

Programul de calcul IMMI[6] este capabil de a modela surse de zgomot de tip punct, linie
si suprafata, acesta avand 3 module distincte (industrie, trafic rutier, trafic feroviar si zgomot
aeroportuar). in cadrul acestui program se pot importa cladiri, iar pe baza atributului de numar de
persoane alocat fiecarei cladiri se poate calcula expunere la zgomot pe curbele de zgomot analizate,
impreuna cu alte tipuri de calcule statistice.

Pentru calculul propagarii acustice, in cadrul acestui program de calcul se pot introduce
urmatorii parametrii de intrare: curbe de nivel ale solului, suprafete cu coeficienti diferiti de
reflexie ai solului, suprafete de vegetatie, un numar infinit de elemente reflectante si permite
introducerea numarului de reflexii dorit. Tn functie de numarul de parametrii introdusi programul
IMMI calculeaza propagarea acustica tindnd cont de fenomene precum reflexia, difractia sau
absorbtie acustica.

Tn cadrul IMMI existi mai multe biblioteci de standarde internationale, printre care se
regaseste si CNOSSOS-EU pentru zgomotul produs de catre aeronave.

Tn cadrul programului de modelare a zgomotului aeroportuar au fost folosite coridoare de
zbor determinate pe baza datelor radar reale, atat pentru procedura de decolare cét si pentru cea de
aterizare. Astfel, pe baza traiectoriilor reale (aproximativ un procent 12.5% din totalul zborurilor
pe anul 2021) prin medierea acestora au fost calculate coridoare de zbor medii. Aceste coridoare
de zbor medii au fost modelate in cadrul programului de calcul, conform cerintelor impuse prin
CNOSSOS-EU, si anume traiectoriile medii au fost transformate in segmente si arcuri de cerc, in
conformitate cu metodologia impusa.

Realizarea hartilor de zgomot a fost efectuata pe baza coridoarelor de zbor medii calculate
si un numar de 5 subtraiectorii pe fiecare parte a acestuia. In cadrul modelarii coridoarelor de zbor,

8
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latimea totala a acestora a fost calculata pe baza datelor radar disponibile. Calculul hartilor de
zgomot a fost efectuat utilizand o grila de calcul de 40 x 40 m, amplasata la o inaltime de 4 m
deasupra solului (solul fiind puternic denivelat au fost introduse curbe de nivel cu o0 rezolutie
variabila, Tn zona adiacenta aeroportului rezolutia fiind de 10 m, aceasta ajungand in departarea
acestuia la 30 m).

1.6. Metodele de calcul

Metoda de calcul a zgomotului aeroportuar s-a realizat in conformitate cu cerintele din
legea L121 pe anul 2019 data prin Directiva europeana nr. 996/2015, privind metodele comune de
calcul a zgomotului (CNOSSOS-EU).

Catehnica utilizata pentru calculul aeroportuar s-a folosit tehnica segmentarii. Prin tehnica
segmentarii traseul de zbor este impartit in segmente, fiecare dintre ele fiind aproximat cu un
segment de dreapta, cu un reglaj la valori constante pentru putere si viteza pentru avion, aceasta
procedura fiind aplicata atat pentru sectoarele rectilinii, cat si pentru cele curbe.

Tn cazul zgomotului produs de citre elicoptere acesta a fost calculat in conformitate cu
cerintele din Anexa 2 Legea 121/2019.
Pentru calculul indicatorului de zgomot zi-seara-noapte L_zsn in decibeli dB(A) s-a folosit

urmatoarea formula:

1 Ldﬂ Levening+5 Lyight+10
Lien =10lg 5 (121010 + 410 10 — +8%10" 10

= Pentru perioada de zi sunt 12 ore, pentru perioada de seara sunt 4 ore si pentru perioada de
noapte sunt 8 ore

* intervalele orare ale perioadelor de zi, seard si noapte sunt: 7:00-19:00; 19:00-23:00 si
23:00-07:00

= Nu se tine seama de zgomotul reflectat de fatada cladirii studiate, acest aspect implica o
corectie de 3 dB in cazul masurarii.
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BAZA DE DATE NECESARA CARTARII ZGOMOTULUI SI
REALIZARII HARTILOR DE ZGOMOT

Calculul zgomotului produs de citre 0 aeronava se realizeaza prin modelarea unei

traiectorii de zbor (coordonate X, Y si indltime Z) pentru care se defineste modelul de aeronava
sau clasa generala de aeronava, ce contine informatii cu privire la nivelul de zgomot produs in
functie de parametrii de zbor ai avionului (viteza, puterea produsa de catre motor pe parcursul
zborului sau a manevrelor de zbor).

Introducerea datelor de zbor ale aeronavelor in cadrul programului se realizeaza prin

centralizarea tuturor zborurilor din intervalul de timp analizat, in acest caz un an de zile. Tn cazul
de fata, centralizarea zborurilor a constat in mai multi pasi:

Determinarea pentru fiecare zbor, perioada de timp a zilei (ex: zi, seara sau noapte);
Realizarea unei baze de date cu inregistrari unice ale aeronavelor dupa cod ICAO (ex:
AT76, A320, etc.);

Alocarea fiecarei aeronave a unei clase de avion conform baza de date ANP (Apendice I,
Directiva (UE) nr. 2015/996); aceasta cuprinde majoritatea tipurilor de aeronave existente
dar in cazul aeronavelor/ subclaselor de aeronave ce nu se regasesc in aceasta baza de date,
acestea sunt reprezentate prin datele furnizate pentru alte aeronave similare;

Pe baza datelor de trafic real, a fost calculata repartitia aeronavelor pe fiecare coridor
mediu;

Pentru fiecare procedura (DEC; AT), pentru fiecare cap de pista (09; 27) si pentru fiecare
coridor mediu (DEC_C1, DEC_C2, DEC_C3,DEC_C4, DEC_C5, AT_09, AT_27) au fost
calculate numarul de aeronave cu ajutorul informatiilor de la pasul anterior;

Dupa introducerea informatiilor statistice ale aeronavelor, in cadrul programului sunt

importate datele de trafic aerian centralizat.

Pentru intelegerea mai buna a procesului de cartare acustica a zgomotului aeroportuar, in

continuare vor fi enumerati etapele efectuate in cadrul analizei acustice:

IMPORT AL STRATURILOR TEMATICE

1. Importul in cadrul programului a curbelor de nivel (format shp)

2. Importul cladirilor rezidentiale ce au urmatoarele atribute obligatorii - Tnaltime si
numar de locuitori pentru fiecare cladire in parte (format shp)

3. Coridoarele medii calculate anterior sub forma de puncte ajutatoare pentru modelarea
n interiorul programului de cartare acustic a coridoarelor de zbor (format shp)

4. Punctul de referinta al aeroportului/pistei

5. Importul pistei sub forma de poligon, utila pentru verificarea modelarii corecte a
acesteia (format shp)

6. Importul altor straturi tematice

10
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DEFINIREA PARAMETRILOR ANALIZEI ACUSTICE
1. Definirea punctului de referinta al aeroportului
2. Definirea pistei (lungime, punct de decolare/aterizare, unghiul acesteia fata de nord)
3. Modelarea fiecarui coridor in parte, denumirea acestuia, definirea tipului de procedura
decolare / aterizare, directia pe pista, atribuirea numarului de aeronave pe clase si pe
perioade ale zile ( zi, seara, noapte)
4. Definirea conditiilor de mediu anuale (temperatura si umiditate)
5. Definirea limitelor grilei de calcul si dimensiunii acestora (numar de puncte pe axa X
siY)
6. Definirea perioadei de timp pe care se face analiza
7. Alegerea parametrilor acustici calculati (valorile globale ponderate A, calcul acustic pe
benzi de octava, etc.)
Dupa realizarea principalilor pasi enumerati anterior urmeaza rularea efectiva a analizei.
Tn cazul de fata, grila de calcul utilizata pentru hartile de zgomot a fost definita cu o dimensiune a
celulei de calcul de 40 x 40 m. Din cauza rezolutiei spectrale mari, programul interpoleaza datele
calculate rezultand hartile de zgomot prezentate sub format pdf.
Informatiile demografice sunt preprocesate in cadrul altor programe ce sunt prezentate in
capitolul urmator.

2.1. Date demografice

Calculul numarului de locuitori (doar din cladirile de tip rezidential) expusi la zgomot este
efectuat in mod automat de catre programul de calcul acustic, populatia expusa fiind repartizata pe
intervale de nivele de zgomot conform urmatorului tabel:

Tabel 5.Intervalele de nivele de zgomot

. Contur 1 \ Contur 2 \ Contur 3 \ Contur 4 \ Contur 5 \ Contur 6 \ Contur 7 | Contur 8
Indicator
dB(A)
Lzi
seara 55-59 59 -64 65 -69 70-74 75-79 Peste 80
noapte
Lnoapte 45 - 49 50 -54 55-59 60 -64 65 -69 70-74 75-79 Peste 80

Datele demografice au fost preluate de pe pagina web a biroului de statistica al Uniunii
Europene EUROSTAT, din sectiunea GISCO>Geodata>Reference data> Population Distribution
/ Demography > GEOSTAT. Datele GEOSTAT au fost descarcate in format GIS sub forma de
shapefile pe sistemul de coordonate ETRS89. Aceasta baza de date contine un strat tematic compus
din poligoane de forma pitrati cu aria de 1 km?, strat tematic ce contine un atribut de populatie
totala pentru fiecare poligon.
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Repartizarea populatiei pentru fiecare cladire rezidentiala a fost efectuata doar pentru
localitatile / zonele expuse la nivele de zgomot de L,sn > 55dB(A) iar pentru L, > 45dB(A).

Procesul de repartizare al populatiei pe stratul tematic al cladirilor rezidentiale a fost
realizat pe principiul volumului cladirii.

Cunoscéand volumul total al tuturor cladirilor dintr-o localitate si numarul total al populatiei
din acea localitate, numarul de locuitori pentru fiecare casa a rezultat prin raportarea volumului
fiecarei case la volumul total si populatia totala din cadrul localitatii respective.

Cladirile folosite au fost clasificate pe urmatoarele grupe: cladiri cu folosinta industriala si
comerciala, cladiri de tip spital sau educational si cladiri administrative.

S-au folosit si interpretat date referitoare la numarul de locuinte expuse pentru Craiova, in
completarea numarului de cladiri rezidentiale.

Tn figura urmatoare este prezentat stratul tematic cu datele demografice GEOSTAT
descarcat de pe pagina web a EUROSTAT. Dupa cum se poate observa, acest strat tematic
vectorizat contine date demografice (numar total de locuitori) pentru fiecare sat/oras in parte,
culoarea rosie reprezentand o densitate mai mare a populatiei, iar zonele libere unde nu exista date
semnifica faptul ca in acele zone nu exista localitati.

Pentru modelarea cladirilor au fost folosite tehnici de fotointerpretare.
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Figura 1. Densitatea populatiei conform GEOSTAT
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2.2. Culoare de zbor reale — date radar

Cel mai important aspect al hartilor de zgomot consta in acuratetea datelor de intrare. Tn
cazul zgomotului aeroportuar modelarea corecta a coridoarelor de zbor este cel mai important pas
pentru obtinerea unor rezultate de zgomot care sa reflecte situatia din teren.

Datele furnizate de catre ROMATSA RA sunt utile pentru centralizarea numarului total de
zboruri si repartizarea acestora pe fiecare cap de pista (14/32) si fiecare procedura (DEC/AT). Tn
datele furnizate de catre ROMATSA RA nu se regasesc informatii legate de coridoarele folosite
de catre aeronave. Astfel, tehnica modelarii coridoarelor de zbor conform celor declarate in AIP
poate conduce la rezultate acustice mult diferite fata de situatia reala.

Din aceasta cauza pentru modelarea coridoarelor de zbor s-a optat pentru folosirea de date
radar reale ale aeronavelor care au aterizat/decolat pe/de pe Aeroportul International Craiova.
Culoarele de zbor au fost achizitionate de pe situri de profil profesioniste care au o retea dezvoltata
la nivel mondial de receivere care folosesc tehnici precum ADS-B si MLAT. Din aceasta baza de
date au fost descarcate aproximativ de 1000 de culoare de zbor ale principalelor curse
internationale din anul 2021. Suprapunand toate aceste zboruri, densitatea zborurilor a condus la
identificarea principalelor coridoare de zbor, dupa cum se poate observa din Figura 3. Din aceasta
harta se observa, in special la procedura de decolare (curbele verzi), o repartizare distantata a
rutelor de zbor fata de coridorul central. Tn cazul procedurii de aterizare culoarele de zbor nu sunt
atat de distantate fata de coridorul central.

Calculul coridorului mediu de zbor a fost realizat prin urmatorul procedeu:

= Suprapunerea tuturor culoarelor de zbor;

= Gruparea acestor culoare de zbor pe coridoare (denumite C1,C2....) — strat de baza;

= Generarea unor linii taietoare ale tuturor culoarelor de zbor (liniile rosii) — strat linie
taietoare (cu un atribut de ID) iar fiecare linie avand un ID unic;

= Generarea punctelor de intersectie (puncte albe) dintre stratul de baza si stratul linie
taietoare si atribuirea fiecarui punct a ID liniei taietoare care |-a generat;

= Calculul coordonatelor punctelor de intersectie

= Sortarea tuturor punctelor si clasificarea lor dupa ID si calcularea coordonatelor X si Y
medii (punctele rosii).

Pasii descrisi anterior sunt prezentati grafic in Figura 2.
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Figura 2 Calcului coridorului mediu

15



' AEROPORTUL Raport cu datele utilizate Tn procesul de
ﬁ INTERNATIONAL cartare a zgomotului in vederea realizirii
CRAIOVA

hartilor de zgomot

Cod: RDUPCZ

Editia: 1

Revizia: 0

Pag: 16/ 32

Pentru o vizualizare cat mai buna a culoarelor din apropierea Aeroportului International
Craiova, in Figura 3 sunt prezentate doar culoarele de zbor din interiorul ariei cercului cu raza de

30km, lungimea totala a culoarelor de zbor fiind taiata.
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2.3. Date meteorologice

Valorile medii utilizate au fost cele inregistrate de statia meteorologica Craiova pentru anul
2021: 12,10°C temperatura medie si 70% umiditate relativd. S-a tinut cont de faptul ci atat
decolarea, cat si aterizarea se realizeaza preponderent cu vant de fata.

2.4. Topografia terenului

Unul dintre factorii care influenteaza propagarea acustica este topografia terenului. Avand
n vedere ca Aeroportul International Craiova este situat pe un teren mai inalt decat este o mare
parte din orasul Craiova, cu altitudini de pana la 223m, a fost necesara obtinerea curbelor de nivel
al terenului ce este inclus in grila de calcul. Astfel primul pas a fost de a descarca datele de
altitudine SRTM care furnizeaza Modelul Digital al Altitudinilor (DEM) ce sunt disponibile de pe
Serverul NASA Earth Data - Figura 4.

Urmatorul pas a fost de procesare a fisierelor de tip raster prezentate mai sus, pentru a fi
obtinute curbele de nivel ce sunt prezentate in Figura 5. Se observa faptul ca Tn apropierea
aeroportului rezolutia curbelor de nivel a fost mai fina, alegandu-se un pas fin, iar in departarea
aeroportului rezolutia curbelor de nivel a fost mai scazuta. Aceasta schema s-a adoptat pentru
cresterea gradului de precizie Tn zonele populate aflate langa aeroport.

Un alt pas important efectuat pentru obtinerea hartilor de zgomot a fost de a efectua o
simulare primara in care limita gridului de calcul a fost setata pe intreaga linie, pana la o distanta
de 30 km fata de punctul de referinta al aeroportului, iar dimensiunea celulelor de calcul a fost
setata la 250 x 250 m. Aceasta simulare a avut ca scop identificarea zonelor cu nivele de zgomot
considerabil si pentru a seta limitele grilei de calcul finale. Pentru aceasta grila finala dimensiunea
elementelor de calcul a fost setata la 40 x 40 m. In Figurile 6 si 7 sunt prezentate hartile de zgomot
pentru Lzsn si Ln ce au avut rezolutia n grila de calcul de 250x250m.
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Figura 4. Date SRTM descdrcate — de tip raster [m]
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2.5. Date statistice privind traficul aerian

Datele de trafic aeroportuar la nivelul anului 2021 au fost furnizate de catre Aeroportul
International Craiova.

Setul de date de trafic pentru acest aeroport a inclus data si ora cursei, capatul de pista
utilizat, tipul miscarii (decolare/ aterizare), acronava, tipul aeronavei ICAO s.a.m.d.

Traficul aerian din 2021 a cuprins operatiuni realizate de mai multe tipuri de aeronave
civile (avion, elicopter), dar si militare.

Prin libraria IMMI a fost realizata echivalenta tipurilor de aeronave ICAO — ANP, conform
CNOSSOS-EU. Aeronavelor ce nu au un echivalent ANP le-au fost atribuite caracteristicile unor
aeronave similare sau au fost incadrate Tn anumite clase diferite (ex. S5.2), pentru a descrie cat mai
realist performanta aeronavei si caracteristicile de zgomot.

Analiza datelor de trafic a indicat faptul ca un numar de 12 tipuri de aeronave au reprezentat
80% din totalul miscarilor. In continuare, se regiseste statistica privind aeronavele utilizate in
2021, ce reprezinta 80%, din totalul miscarilor ICAO.
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Figura 8. Principalele tipuri de aeronave (80% din totalul miscarilor) conform cod ICAO

Repartizarea, pe coduri ANP, pe miscari zi seara noapte pe cele doua capete de pista 09 si
327 pe aterizari si decolari este prezentata mai jos.

Tabel 6. Clasificarea aeronavelor pe clase ANP

Clasa aeronava perioada Decolari 27 Decolari 09 Aterizari 09 Aterizari 27
Zl 0 0 186 124
H11-L
SEARA 0 0 19 9
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NOAPTE 0 0 103 44
Zl 236 158 0 0
H11-S SEARA 16 2 0 0
NOAPTE 21 34 0 0
VAl 283 174 0 0
S$52-S SEARA 3 8 0 0
NOAPTE 184 74 0 0

VAl 0 0 310 183
S52-L SEARA 0 0 84 39
NOAPTE 0 0 69 42
Zl 50 71 0 0
P22-S SEARA 1 1 0 0
NOAPTE 3 7 0 0
Zl 0 0 62 52
P22-L SEARA 0 0 1 0
NOAPTE 0 0 7 8

Zl 0 0 175 146
P13-L SEARA 0 0 0 1
NOAPTE 0 0 19 10
Zl 84 156 0 0
P13-S SEARA 1 1 0 0
NOAPTE 10 24 0 0
Zl 0 0 3 4
H21-L SEARA 0 0 0 0
NOAPTE 0 0 1 0
Z| 4 4 0 0
H21-S SEARA 0 0 0 0
NOAPTE 1 1 0 0
Z| 0 0 18 13
P21-L SEARA 0 0 2 2
NOAPTE 0 0 5 4
Z| 17 20 0 0
P21-S SEARA 1 2 0 0
NOAPTE 3 5 0 0
Zl 0 0 8 10
H12-L SEARA 0 0 0 0
NOAPTE 0 0 2 1
H12-S Z| 7 10 0 0
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NOAPTE 0 0 0 0
ZI 0 1 0 0
737500 - S SEARA 0 0 0 0
NOAPTE 0 1 0 0
Zl 0 0 0 0
737500 - L SEARA 0 0 0 0
NOAPTE 0 0 0 0

Tn continuare se prezinta distributia aeronavelor pe decolari zi seara noapte pe capul de
pista 27.

Tabel 7 Repartitia aeronavelor pe culoarele de zbor-decoldri-zi de pe capul de pista 27

Clasa/culoar Cl C2 TOTALE
H11-S 105 131 236
S52-S 126 157 283
P22-S 22 28 50
P13-S 37 47 84
P21-S 8 9 17
S1.0-S 6 8 14
P14-S 14 17 31
H22-S 5 7 12
H21-S 2 2 4
H12-S 3 4 7

737700 - S 1 2 3
737800 - S 6 7 13

P-MIL 2-S 2 2 4
P1.2-S 2 3 5
S5.1-S 1 2 3
S11-S 1 1 2
S6.2-S 1 2 3

A319-131-S 1 1 2

Tabel 8 Repartitia acronavelor pe culoarele de zbor-decolari-seara de pe capul de pista 27

Clasa/culoar C1l C2 TOTALE
H11-S 7 9 16
§$5.2-S 1 2 3
P22-S 0 1 1
P13-S 0 1 1
P21-S 0 1 1
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Tabel 9 Repartitia aeronavelor pe culoarele de zbor-decolari-noapte de pe capul de pista 27

P14-S 0 1 1
737800 - S 0 1 1
Clasa/culoar C1l C2 TOTALE

H11-S 9 12 21

S$5.2-S 82 102 184

P22-S 1 2 3

P13-S 4 6 10

P21-S 1 2 3

P14-S 2 2 4

H21-S 0 1 1
737800 - S 0 1 1

S$5.1-S 0 1 1

S$6.2-S 0 1 1

Clasa/culoar | C3 C4 C5 TOTALE
S52-S 48 | 103 23 174
H21-S 1 2 1 4
H12-S 3 6 1 10
H1.1-S 43 94 21 159
P21-S 5 12 3 20
P14-S 11 24 41
P13-S 43 92 21 156
P22-S 19 42 10 71
S51-S 1 3 1 5
S10-S 5 11 3 19
737800 - S 8 17 4 29
H22-S 4 8 2 14
P12-S 5 11 2 18
P-MIL2-S 1 2 0 3
S6.2-S 1 2 0 3
S11-S 1 1 0 2
737700 - S 0 1 0 1
A319-131-S 0 1 0 1
A321-232 - S 1 1 0 2

Tn continuare se prezinti distributia aeronavelor pe decolari de pe capul de pista 09.
Tabel 10 Repartitia aeronavelor pe culoarele de zbor-decoldri-zi pe capul de pista 09
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e capul de pista 09

P11-S 1 1 0 2
737500 - S 0 1 0 1
e culoarele de zbor-decolari-seara pe capul de pista 09
Clasa/culoar | C3 C4 |C5 TOTALE
S52-S 2 5 1 8
H21-S 0 0 0 0
H12-S 0 0 0 0
H11-S 1 1 0 2
P21-S 1 1 0 2
P14-S 1 1 0 2
P13-S 0 1 0 1
P22-S 0 1 0 1
S51-S 0 1 0 1
S10-S 1 1 0 2
737800 - S 0 1 0 1
H22-S 0 0 0 0
P12-S 0 0 0 0
P-MIL 2 - S 0 0 0 0
S6.2-S 0 0 0 0
S11-S 0 1 0 1
737700 - S 0 1 0 1
A319-131-S 0 0 0 0
A321-232 - S 0 0 0 0
P11-S 0 0 0 0
737500 - S 0 0 0 0
Tabel 12 Repartitia acronavelor pe culoarele de zbor-decolari-noapte
Clasa/culoar |C3 |[C4 |C5 | TOTALE
S52-S 20| 44| 10 74
H21-S 0 1 0 1
H12-S 0 1 0 1
H11-S 9| 20 5 34
P21-S 1 3 1 5
P14-S 1 2 1 4
P13-S 7| 14 3 24
P22-S 2 4 1 6
S51-S 0 0 0 0
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S1.0-S 0 1 0 1
737800 - S 0 1 0 1
H22-S 1 1 0 2
P12-S 0 1 0 1
P-MIL 2-S 0 0 0 0
S6.2-S 1 3 1 5
S11-S 0 0 0 0
737700 - S 0 1 0 1
A319-131-S 0 0 0 0
A321-232 - S 0 0 0 0
P11-S 0 0 0 0
737500 - S 0 1 0 1

Tn continuare se prezinta distributia aeronavelor pe aterizari pe capul de pista 27.

Tabel 13 Repartitia aecronavelor pe culoarele de zbor-aterizari-zi/seara/noapte pe capul de pista 27

Clasa Zi seara | noapte

H1.1-L 186 19 103
P22-L 62 1 7
S52-L 310 84 69
P13-L 175 0 19
H21-L 3 0 1
S10-L 21 2 5
P14-L 41 1 3
P21-L 18 2 5
H12-L 8 0 2
737700 - L 4 1 0
737800 - L 28 1 1
S51-L 3 0 2
H22-L 10 0 0
P12-L 13 0 2
P-MIL 2 -L 4 0 0
S1.1-L 6 0 0
S6.2-L 5 0 0
P11-L 2 0 0
A319-131 - L 1 0 0

Tn continuare se prezinti distributia acronavelor pe aterizari pe capul de pista 09.
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Tabel 14 Repartitia aecronavelor pe culoarele de zbor-aterizari-zi/seara/noapte pe capul de pista 09

clasa VA seara noapte
H11-L 124 9 44
S52-L 183 39 42
P21-L 13 2 4
H12-L 10 0 1
H21-L 4 0 0
P22-L 52 0 8
737800 - L 14 0 0
P-MIL 2 - L 3 0 0
P14-L 30 0 3
P13-L 146 1 10
H22-L 11 0 0
P12-L 10 0 2
S10-L 14 0 1
S5.1-L 5 0 0
737700 - L 1 0 0
S6.2-L 4 0 0
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1. DATELE PRIVIND EXPUNEREA, CARTAREA
ZGOMOTULUI SI REALIZAREA HARTILOR
STRATEGICE SI DE CONFLICT
Tn urma realizarii simularilor numerice s-au obtinut urmatoarele date:
1.1. Numarul de persoane expuse
Se prezinta in continuare numarul de persoane expuse la valori Lzsn si Ln.
Tabel 1. Numdrul total de persoane expuse la valori ale Lzsn 2021
Localitate/zona 55-59dB(A) 60-64dB(A) 65-69dB(A) 70- 74dB(A) | >75dB(A)
Munl_C|p|uI 91 0 0 0 0
Craiova
Tabel 2. Numdrul total de persoane expuse la valori ale Lnoapte 2021
Localitate/zond | 45-49 dB(A) | 50-54dB(A) | 55-59 dB(A) | 60-64 dB(A) | 65-69dB(A) | >70 dB(A)
Municipiul 1449 0 0 0 0 0
Craiova
1.2. Numarul de cladiri rezidentiale si locuinte expuse
Se prezinta in continuare numarul total de cladiri rezidentiale expuse la valori Lzsn si Ln.
Tabel 3. Numarul total de cladiri rezidentiale expuse la valori ale Lzsn 2021
Localitate/zona 55-59dB(A) 60-64 dB(A) 65-69dB(A) 70- 74dB(A) | >75dB(A)
Mun|_0|p|ul 26 0 0 0 0
Craiova

Tn intervalul 55-59 dB(A) exista 91 de persoane afectate. De asemenea numarul de cladiri
expuse la valori peste 55 dB(A) este 26, cu un numar de 36 locuinte expuse, pe o suprafata de

2.214 km?.
Tabel 4. Numdrul total de cladiri rezidentiale expuse la valori ale Lnoapte 2021
Localitate/zona | 45-49dB(A) | 50-54dB(A) | 55-59dB(A) | 60-64 dB(A) | 65-69dB(A) | >70 dB(A)
Municipiul 474 0 0 0 0 0
Craiova
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Tn timpul intervalului de noapte Ln, existd 1449 persoane expuse la valori de peste 45
dB(A), numarul de cladiri expuse este 474, cu un numar de 706 locuinte expuse, iar suprafata
expusi la zgomot la valori de peste 45 dB este de 4.802 km?.

1.3.

Suprafata expusa

Se prezinta in continuare suprafetele contururilor de zgomot in km2 expuse la valori Lzsn

st Ln.

Tabel 5. Suprafetele expuse la valori ale Lzsn 2021

Intervalul de zgomot 55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 75-79 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

Suprafata expusa la 1r12tervalul 1501 0411 0.273 0.029 0 0

de zgomot [km?]
Tabel 6. Suprafetele expuse la valori ale Lnoapte 2021

Intervalul de 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 75-79 80

zgomot dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Suprafata expusa
la intervalul de 3.291 0.970 0.314 0.223 0.004 0 0 0
zgomot [km?]

2.

HARTILE DE ZGOMOT

In urma realizarii simularilor acustice s-au obtinut urmitoarele harti strategice de zgomot
pentru indicatorul Lzsn si Ln pentru anul 2021 pentru Aeroportul International Craiova.
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Figura 1. Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Ls, (2021)
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Figura 2. Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Lnoapte (2021)
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3. HARTILE DE CONFLICT

Tn urma realizarii simulirilor s-au obtinut urmatoarele harti de conflict pentru indicatorul
Lzsn si Ln pentru anul 2021 pentru Aeroportul International Craiova.
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1. EVALUAREA REZULTATELOR IN URMA PROCESULUI
DE CARTARE A ZGOMOTULUI

Tn acest raport este realizata evaluarea rezultatelor obtinute in urma procesului de cartare a
zgomotului pentru hartile de zgomot si hartile de conflict.
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1.1. Interpretarea hartilor de zgomot
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Figura 1. Harta strategica de zgomot pentru indicatorul Ls, (2021)
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Din Figura 1 se poate observa faptul ca in cazul indicatorului Lzsn nu exista comunitéati
expuse la valori de peste 60dB(A). Numarul de persoane expuse in intervalul 55-60dB(A) este de
91. De asemenea numarul de cladiri expuse la valori de peste 55 dB(A) este 26, cu un numar de
36 locuinte expuse, iar suprafata expusi este de 2.214 km?.



Raport privind evaluarea rezultatelor

Cod: REROPCZ

AEROPORTUL Editia: 1
INTERNATIONAL  obtinute Tn urma procesului de cartare a ——
CRAIOVA zgomotului Revizia: 0
Pag: 6/10
s £
8 .8 P8 by $3BSS BRI
§3§ ﬁgz o . gz £ : 3:?; PRI B BRRKRBSB §
8 B¢ & 3 | £3 4 8 258 g
88856 §'8 4 s :3 = ;§§ e
i+ B2z 5 3|83l § il 3
c 20 -~ -1 ~£3 = g
AN R R g : i
AR LR 5 1 5
i : N S
/ \ £
bt
oﬁsu- ¢
<
|
E
ol :
b o
D@LD& i
|
°-
= 2 =

Figura 2. Harta strategicd de zgomot pentru indicatorul Lnoape (2021)




Cod: REROPCZ
: AEROPORTUL Raport privind evaluarea rezultatelor Editia: 1
ﬁ INTERNATIONAL  obtinute Tn urma procesului de cartare a ——
CRAIOVA zgomotului Revizia: 0
Pag: 7/10

In timpul intervalului de noapte, existd persoane expuse la valori de peste 45 dB(A)
(Municipiul Craiova 1449), numarul de cladiri expuse este 474, cu un numar de 706 locuinte
expuse, iar suprafata expusi la zgomot la valori de peste 45 dB fiind de 4.802 km?,
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1.2. Interpretarea hartilor de conflict
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Dupa cum se poate observa din hartile de conflict (Lzsn Si Lnoapte), nu exista expunere la
zgomot Tn zona comunitatilor, valorile identificate de zgomot fiind in special in zona si prelungirea
pistei si sub limitele impuse prin lege.

2. CONCLUZII

Acest raport a fost realizat in conformitate cu cerintele Legii nr. 121/2019.

Tn urma realizarii acestui raport se poate constata ca in cazul indicatorului Lzsn nu exista
comunititi expuse la valori de peste 60dB(A). Tn intervalul 55-59 dB(A) exista 91 de persoane
afectate. De asemenea numarul de cladiri expuse la valori peste 55 dB(A) este 26, cu un numar de
36 locuinte expuse, pe 0 suprafati de 2.214 km? .

Tn timpul intervalului de noapte Ln, existd 1449 persoane expuse la valori de peste 45
dB(A), numarul de cladiri expuse este 474, cu un numar de 706 locuinte expuse, iar suprafata
expusi la zgomot la valori de peste 45 dB este de 4.802 km?,

Nu exista niciun spital si nicio scoala expuse la un nivel acustic peste limita admisa legal.
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