CONSILIUL JUDETEAN DOLJ
HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico- economice- faza DALI - pentru
obiectivul de investitii:
» Modernizare DJ 643A, Lim. jud. Olt — Piciturile - Murgasi — Gaia - Busteni-
Balota de Jos — Balota de Sus — Velesti, km 23+825 — Km 44+041,
tronson km 33+500 -44+041”

Consiliul Judetean Dolj, intrunit in sedint3 ordinara;

avénd in vedere raportul Directiei Tehnice, inregistrat la nr. 2717 / 14.02.2017,
prin care se propune aprobarea documentatiei tehnico — economice — faza DALI, pentru
obiectivul de investitii: ,, Modernizare DJ 643A, Lim. jud. Olt - Picaturile-Murgasi-
Gaia-Busteni - Balota de Jos — Balota de Sus — Velesti, km 23+825 — Km 44+041,
tronson km 33+500 -44+041”

in baza art. 44, alin (1) din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale,
cu modificdrile si completarile ulterioare;

in temeiul art.91, alin ( 1), lit. b), alin (3) lit. f) si al art. 97, alin (1) din Legea nr.
215/2001 privind administratia publica locala, republicata,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba documentatia tehnico - economicd — faza DALI ~ pentru obiectivul
de investitii: ,, Modernizare DJ 643A, Lim. jud. Olt - Piciturile-Murgasi - Gaia-
Busteni - Balota de Jos — Balota de Sus — Velesti, km 23+825 — Km 44+041,
tronson km 33+500 -44+041”, avand indicatorii tehnico — economici conform anexei,
care face parte integranta din aceasta hotérére.

Art. 2. Directiile de specialitate ale Consiliului Judetean Dolj vor aduce la indeplinire
prevederile prezentei hotaréari.

..........
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CONSILIUL JUDETEAN DOLJ

DIRECTIA TEHNICA De accord,
Nr. 2717/14.02.2017 VICEPRESEDINTE
COSMIN SILE
RAPORT

Programul National de Dezvoltare Locald, coordonat de Ministerul Dezvoltarii Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene, stabileste cadrul legal pentru implementarea unor
proiecte de importan{d nafionald, care sustin dezvoltarea regionald prin realizarea unor lucriri de
infrastructurd rutierd, tehnico-edilitari si socio-educativa. :

Programul se finanteaza din transferuri de la bugetul de stat, in limita fondurilor aprobate anual
in bugetul MDRAPFE, din fonduri aprobate anual cu aceastd destinatie in bugetele locale ale unitatilor
administrativ-teritoriale beneficiare §i din alte surse legal constituite.

Consiliul Judetean Dolj va solicita finantare prin acest program pentru obiectivul de investitii
»Modernizare DJ 643A, Lim. jud. Olt - Piciturile-Murgasi - Gaia-Busteni - Balota de Jos — Balota
de Sus — Velesti, km 23+825 — Km 44+041, tronson km 33+500 -44+041”,

Conform prevederilor art.9 alin (1) din OUG nr.28/2013, cu modificirile §i completarile
ulterioare, solicitarile de finantare pentru Programul National de Dezvoltare Locala, vor fi trimise la
MDRAPFE, in termen de maxim 30 de zile de la publicarea in Monitorul Oficial a legii bugetului de
stat pe anul 2017.

Necesitatea lucrarilor de modernizare pentru acest tronson de drum este argumentati de starea
fizica a acestuia, raportatd la conditiile generale de circulatie actuale si de perspectiva si la integrarea
acestuia in reteaua rutierd existenta.

In prezent, tronsonul de drum cuprins intre km 33+500 — km 44+041 propus pentru modemizare,
are structura rutiera alcatuita din balast colmatat, in grosime de 20-35 cm.

Din punct de vedere al declivitatilor, tronsonul mentionat prezinta zone cu pante pronuntate (mai
mari de 7,00%).

Scurgerea apelor nu este asigurata in mod unitar, o parte din proprietari amenajandu-si local
santuri in dreptul proprietatilor. Podetele existente sunt colmatate, iar o parte din ele sunt complet
distruse. Pe unele zone santurile lipsesc cu desavarsire, apa stagnind pe partea carosabila.

Traseul drumului este alcatuit dintr-o succesiune de aliniamente §i curbe neamenajate in spatiu.

In profil longitudinal, drumul are zone cu declivitati mici, sub 0.3% in dreptul localitatilor si
declivitate de 10.69% la iesirea din localitatea Balota de Sus.

Drumul are o latime mai mica de 5.00 m, iar pana la limita proprietatilor mai sunt santuri
neintretinute.

De-a lungul drumului sunt 28 de intersectii cu drumurile laterale, din care, un singur drum este
asfaltat. Restul drumurilor sunt din pamant sau balastate, fara asigurarea continuitatii scurgerii apelor.

Descrierea lucririlor de baza

Lucrarile propuse vor respecta urmatoarele principii :
- Aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului, asigurandu-se
astfel conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto ;
- Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale.
- Asigurarea scurgerii apelor meteorice in conditii optime.
Drumul judetean care se modernizeaza are clasa tehnica V, fiind drum judetean cu doua benzi de

circulatie. Elementele geometrice sunt:

- Parte carosabila 5.50 m

- Acostamente 2 x 0.75 m

- Platforma drumului 7.00 m



Ca solutie de modernizare, prin expertiza tehnic#i, se recomandi realizarea unei axe in plansia

unui profil longitudinal care sa asigure o circulatie in conditii de siguranta, pentru o viteza in
conformitate cu clasa tehnica a drumului si conditiile locale.

Se impune realizarea unei structuri rutiere care sa asigure o protectie impotriva degradirilor

datorate fenomenului de inghet - dezghet, o capacitate portanti corespunzitoare, dar si si permiti
realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutiere doar la nivel de imbriciminte rutieri.
Lucririle se vor realiza numai dupi ce se va indep#rta materialul pietros afectat.

Se va adopta urmatorul profil transversal :

latime carosabil 2x2.75m
latime acostamente 2x0.75m
latime platforma 7m

panta transversala carosabil  2.5%
panta transversala acostament 4%

Straturile sistemului rutier nou, dimensionat la actiunea traficului si verificat la inghet — dezghet sunt:

4 cm BA16

6 cm BAD 20

15 cm piatra sparta amestec optimal
30 cm balast

10 cm strat de nisip

Structura rutiera

In concordan{d cu Expertiza Tehnic, solutia de reabilitare a fost stabiliti pe baza evaludrii stirii
tehnice si a calculului de dimensionare, precum si a verificarii la inghet - dezghet:4 cm beton asfaltic

BA16;

6 cm mixtura asfaltica BAD 20

15 cm piatra sparta amestec optimal,
30 cm fundatie din balast

10 cm nisip

Acostamentele vor fi executate din:

20 cm balast
15 cm beton de ciment C30/37

Lucrari de consolidare

Pentru asigurarea latimii platformei si a sigurantei In exploatare, se va realiza o fundatie armata

din beton de ciment, tip L pe o lungime de 640 m, intre km 36+290 — 36+930.

Scurgerea si evacuarea apelor se va face prin:

rigole carosabile, pe zonele unde din cauza zonei de cadastru nu se pot amenaja santuri

santuri deschise pereate

santuri ranforsate, pe zonele unde din cauza zonei de cadastru nu se pot amenaja santuri
deschise.

pastrarea continuitdtii dispozitivelor de scurgere a apelor, in dreptul drumurilor laterale si a
acceselor la proprietati se va face prin podete tubulare @500 mm.

Podete:
Scurgerea apelor meteorica in prezent este deficitara si din cauza podetelor existente aflate intr-o
stare tehnica necorespunzatoare

20 podete existente , se vor Inlocui cu altele noi
4 podete noi (se vor construe)
Podetele vor avea camere de cadere unde se vor decanta impuritatile, aripi din beton armat

pentru sustinerea taluzelor, se vor prevedea amenajari aval si amonte.



Pentru continuitatea scurgerii apelor, in dreptul acceselor la proprietati, s-au prevazut 451
podete tubulare, avand diametrul de 0.50m, peste care se va realiza o placa armata din beton de ciment

C 25/30, cu o grosime minima de 16 cm.
Latimea accesului va fi de 4.00 m, iar lungimea amenajata va fi de la margimea acostamentului,

pana la limita de proprietate.
Continuitatea santurilor in dreptul intersectiei cu drumul lateral, va fi asigurata prin podete

tubulare cu diametrul &500.
Numarul podetelor este de 28 bucati.

Intersectii cu drumurile laterale si statii auto
Drumurile laterale, in numar de 28 bucati, se vor amenaja pe o lungime de 25 m cu acceasi

structura rutiera adoptata pe traseul principal.
Se vor prevedea spatii special amenajate, unde cilitorii vor astepta sosirea autobuzelor. Aceste

spatii se vor amenaja la limita platformei drumului si vor cuprinde banci si copertine. Pozitionarea
statiilor de autobuz va fi stabilita impreuna cu autoritatile locale in functie de necesitate.
Avand in vedere traficul foarte redus, nu se vor amenaja refugii pentru stationarea autobuzului

in statie.

Retele utilitati
Pe traseului drumului studiat sunt o serie de utilitati dupa cum urmeaza:
- Electrica
Telefonizare
Alimentare cu apa
- Canalizare, etc...

In faza de proiectare s-a urmarit ca lucrarile de reabilitare a drumului sa nu afecteze utilitatile mentionate.
- In ceea ce priveste amplasarea stalpilor s-a constatat ca sunt situatii unde amplasarea santurilor
deschise coincide cu pozitia stalpului. Se vor folosi rigole carosabile pentru asigurarea scurgerii

apelor si pastrarea stalpilor pe pozitie.

- Reteau de canalizare este amplasata la marginea carosabilului existent. Dupa reabilitarea
drumului, caminele de vizitare vor fi pozitionate in acostamentul drumului sau in santurile
proiectate. In acest caz santurile pentru scurgerea apelor vor fi deviate pe dupa caminele de
vizitare.

- Caminele de vizitare a canalizarii menajere existente, in numar de 16 bucati, se vor ridica la noua

cota proiectata a drumului.

Siguranta circulatiei
- Se va asigura un marcaj rutier corespunzator la demarcatia benzilor de circulatie si trecerile de
pietoni;
- Semnalizarea verticala: se vor amplasa semne de circulatie de avertizare si reglementare
conform normelor in vigoare;

Principalii indicatori tehnico-economici:

Valoarea totald (firi TVA): 23.148,11 mii lei / 5.141,85 mii euro
din care, C+M (fird TVA): 20.569,74 mii lei / 4.569,12 mii euro

Durata de realizare a investitiei: 12 luni

Capacititi tehnice:

-lungime : 10471 m

-latime parte carosabila medie — 6.59 m

-latime acostamente -2 x 0.75 m

-latime platforma — 7,00 m

-strat de uzura BA16 — 75.968,00 m?

-strat de legatura BAD 20 - 11.094,14 t

-strat de piatra sparta amestec optimal — 12.494,66 m?



-strat din balast — 28.408,35 m?
-strat din nisip — 9.167,45 m®
-sapatura drum - 56.772,65 m?
-fundatie armata de parapet tip “L”- 640 m
-podete noi tubulare D=1.00 m — 23 buc
-podet nou dalat D=4.00m — 1 buc
-podete accese proprietati - 451 buc
-drumuri laterale — 28 buc
-santuri trapezoidale — 17.557 m
-sant ranforsat — 299.00 m
-rigola carosabila — 447 m
Structura rutiera:
-4 cm beton asfaltic BA16
-6 cm mixtura asfaltica BAD 20
-15 cm piatra sparta amestec optimal 0-63
-30 cm fundatie din balast

-10 cm nisip

Acostamentele vor fi executate dupa cum urmeaza:

-20 ¢cm balast
-15 cm beton de ciment C30/37

In conformitate cu prevederile art. 44, alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi a ciror finantare se asigurd
integral sau in completare din bugetul local, se aproba de autoritatea deliberativi, respectiv Consiliul

Judetean.
Anexam alaturat proiectul de hotirare.

DIRECTOR EXECUTIV,

AURELIA DARAC

SEF SERVICIU TEHNIC,

ELEONORA BRAICA



Cuprinzéind principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
» Modernizare DJ 643A, Lim. jud. Olt - Picaturile-Murgasi-Gaia-Bugteni-Balota de Jos —
Balota de Sus — Velesti, km 23+825 - Km 44+041,
tronson km 33+500 -44+041”

Valoarea totala (firi TVA): 23.148,11 mii lei / 5.141,85 mii euro
din care, C+M (firi TVA): 20.569,74 mii lei / 4.569,12 mii euro

Durata de realizare a investitiei: 12 luni
Capacititi tehnice:
-lungime : 10471 m
-latime parte carosabila medie — 6.59 m
-latime acostamente -2 x 0.75 m
-latime platforma — 7,00m
-strat de uzura BA16 — 75.968,00 m?
-strat de legatura BAD 20 - 11.094,14 t
-strat de piatra sparta amestec optimal — 12.494,66 m3
-strat din balast — 28.408,35 m’
-strat din nisip — 9.167,45 m?
-sapatura drum — 56.772,65 m?
-fundatie armata de parapet tip “L”- 640 m
-podete noi tubulare D=1.00 m - 23 buc
-podet nou dalat D=4.00m — 1 buc
-podete accese proprietati - 451 buc
-drumuri laterale — 28 buc
-santuri trapezoidale — 17.557 m
-sant ranforsat — 299.00 m
-rigola carosabila — 447 m

Structura rutiera:
-4 cm beton asfaltic BA16
-6 cm mixtura asfaltica BAD 20
-15 cm piatra sparta amestec optimal 0-63
-30 cm fundatie din balast

-10 e¢m nisip

Acostamentele vor fi executate dupa cum urmeaza:
-20 cm balast
-15 ecm beton de ciment C30/37



